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Ce dossier constitue le document « Plan de transport 12/2026 – 2029 ».

Ce Plan de transport est le second plan proposé après la signature du Contrat de Service Public en 

décembre 2022 et s’inscrit pleinement dans l’esprit et dans les ambitions de celui-ci.

Le document était présenté au C.A. le 3 octobre 2025

La validation du dossier complet, après avis CCVF, est prévue le 5 décembre 2025 lors de la 

présentation finale du document. Après validation, le dossier sera transmis au SPF Mobilité et Transport 

qui aura 45 jours calendaires pour donner un avis au ministre de la Mobilité en vue de l’approbation du 

Plan de transport 12/2026 – 2029 par le Conseil des Ministres au premier trimestre 2026.

Executive Summary (1 - FR)
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Le Plan de transport 12/2026 – 2029 s’appuie sur une série d’études internes visant à mieux

identifier les potentiels de voyageurs et les segments sur lesquels la SNCB doit prioriser

son offre pour atteindre ses objectifs de croissance.

Des études spécifiques sur les segments domicile-travail, domicile-école et loisirs ont été menées

concluant à la priorité du segment loisir et, particulièrement, aux potentiels de croissance sur

les volumes de voyageurs se déplaçant entre les grandes villes et autour des zones

suburbaines mais également des voyageurs se rendant à l’aéroport de Brussels Airport et

des voyageurs originaires des Flandres orientale et occidentale vers la côte. A côté du loisir, les

volumes de voyageurs domicile-travail et domicile-école doivent aussi être augmentés

compte-tenu du fait que les résultats actuels sont en-dessous des projections.

Pour mieux identifier les grands potentiels, la SNCB a mis en place un nouveau modèle de

demande. Tous les déplacements ont ainsi été analysés conduisant à des études d’amélioration

de l’offre sur les axes les plus porteurs selon les résultats du modèle. A côté de ces nouveaux

potentiels identifiés, la SNCB a réévalué les extensions non-implémentées du Plan de

transport 12/2023 – 2026 sur les aspects du potentiel de voyageurs (actualisé), de la robustesse

et de la disponibilité de sillon sur le réseau Infrabel compte-tenu de l’évolution des normes de

planification. Une réévaluation des trains tôt et tard (trains d’amplitude) a également été menée

pour rencontrer les volumes de voyageurs tardifs et matinaux. En parallèle, la SNCB a réévalué la

pertinence de l’ensemble de ses trains P, de ses parcours à vide, de la robustesse de ses

relations et de la pertinence de l’ensemble de ses gares.

Executive Summary (2 - FR)
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Le résultat de toutes ces analyses se traduit par une offre de transport cohérente, répondant aux grandes priorités commerciales de la SNCB et contribuant à l’atteinte

des objectifs de 2032 tels que repris dans le Contrat de Service Public. S’appuyant sur une croissance de la production d’environ 3% sur 3 ans en phase avec les études de

potentiels réalisées, le Plan de transport 12/2026 – 2029 se traduit par plusieurs lignes de force :

▪ Demeilleures fréquences en semaine1 et en week-end2 sur l’offre IC connectant les villes entre-elles.

▪ Unemeilleure accessibilité tôt et tard de l’aéroport de Brussels Airport3 depuis plusieurs grandes villes tant en semaine qu’en week-end.

▪ Demeilleures fréquences sur le S de Bruxelles en semaine4 et en week-end5 ainsi que la continuation de l’extension du réseau S tardif du vendredi et du samedi soir6et,
parallèlement l’amélioration de fréquences sur les réseaux suburbains d’Antwerpen7, Liège8 et Charleroi9.

▪ Pour répondre à des besoins spécifiques, des trains de pointe (P) seront restaurés entre Namur et Bruxelles ainsi qu’entre Charleroi et Bruxelles alors que, tenant compte
de leur faible fréquentation, 2 trains P seront supprimés entre Charleroi et Couvin.

▪ Un peu partout sur le réseau en semaine et le dimanche, des trains d’amplitude seront mis en service tôt et tard.

▪ Par ailleurs, la vitesse de certaines relations IC sera accélérée le week-end notamment entre Louvain et Hasselt et entre Namur et Liège suite à l’amélioration de l’offre
locale10 et suburbaine8 de certaines gares aujourd’hui desservies par des trains IC.

▪ L’offre transfrontalière entre Habay et le Luxembourg sera également doublée en pointe conformément aux études de potentiels réalisées avec les CFL.

▪ Enfin, suite à la réanalyse de la desserte des gares sur le réseau SNCB, nous proposons d’arrêter la desserte de Buda pour augmenter la ponctualité du réseau et de
fusionner les gares de Linkebeek et deMoensberg conformément au moratoire RER signé par différentes parties à l’initiative d’Infrabel.

Executive Summary (3 - FR)

1. Knokke – Brugge – Kortrijk & Hasselt – Genk.

2. Gent – Antwerpen, Mons – Charleroi – Namur – Liège, Mons – Bruxelles & Brugge – Kortrijk.

3. En semaine de Brugge, Gent, Bruxelles (Jonction & Quartier Européen), Antwerpen & Mechelen. En week-end depuis Brugge – Gent & Bruxelles (Jonction).

4. 4 trains S par heure entre Bruxelles ,Ottignies & Louvain-la-Neuve.

5. Bruxelles – Louvain-la-Neuve, Bruxelles – Dendermonde, Halle – Schuman – Vilvoorde.

6. Après Bruxelles – Anvers, Bruxelles-Braine-le-Comte & Bruxelles-Leuven en décembre 2025, les axes Bruxelles – Zottegem et Bruxelles – Louvain-la-Neuve circuleront aussi plus tardivement les vendredis et samedis dans le prochain plan

7. En semaine : Mol – Herentals – Antwerpen en pointe.

8. En semaine : Statte – Huy – Liège et en week-end Namur – Huy – Liège et Marloie – Liège.

9. Le samedi : Charleroi – Couvin.

10. Nouvelle relation L Leuven – Aarschot – Hasselt 
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Dit dossier vormt het document « Vervoersplan 12/2026 – 2029 ».

Dit Vervoersplan is het tweede plan dat wordt voorgesteld na de ondertekening van het 

Openbaredienstcontract in december 2022 en past volledig binnen de geest en de ambities ervan.

Het document is voorgesteld aan de Raad van Bestuur van 3 oktober 2025 

De goedkeuring van het volledige dossier, na advies RGCT, is voorzien op 5 december 2025, tijdens 

de definitieve voorstelling van het document. Na goedkeuring wordt het dossier overgemaakt aan de FOD 

Mobiliteit en Vervoer, die 45 kalenderdagen de tijd heeft om een advies te geven aan de minister van 

Mobiliteit. Dit laatste met oog op de goedkeuring van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 door de 

Ministerraad in het eerste trimester van 2026.

Executive Summary (1 - NL)
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Het Vervoersplan 12/2026 – 2029 is gebaseerd op interne studies die het reizigerspotentieel en

de segmenten waarop NMBS voorrang moet geven in het aanbod beter in kaart brengen,

met het oog op het bereiken van de groeidoelstellingen.

Er zijn specifieke studies uitgevoerd op de segmenten woon-werk, woon-school en vrije tijd.

Daaruit bleek dat het vrijetijdssegment prioritair is en dat er een groot groeipotentieel is

inzake aantal reizigers tussen de grote steden, reizigers in de voorstedelijke gebieden,

alsook inzake reizigers richting Brussels Airport en van reizigers uit Oost- en West-Vlaanderen

richting de kust. Naast de vrije tijdsverplaatsingen wordt ook gestreefd naar een verhoging van

het aantal verplaatsingen “woon-werk” en “woon-school”, aangezien de huidige resultaten

onder de prognoses liggen.

Om het grote potentieel beter in kaart te brengen, heeft NMBS een nieuw vraagmodel

ontwikkeld. Dit model werd toegepast op alle verplaatsingen, en resulteerde in studies gericht op

het verbeteren van het aanbod op de assen die door het model als belangrijkst werden

geïdentificeerd. Naast deze nieuwe geïdentificeerde mogelijkheden heeft NMBS de niet-

uitgevoerde uitbreidingen van het Vervoersplan 12/2023 – 2026 opnieuw geëvalueerd; hierbij

werd gekeken naar het reizigerspotentieel (geactualiseerd), de robuustheid en de beschikbaarheid

van rijpaden op het Infrabel-netwerk rekening houdend met de evolutie van de planningsprincipes.

Vervolgens werden de vroege en late treinen (amplitudetreinen) opnieuw geëvalueerd, rekening

houdend met de vroege en late reizigersvolumes. Tenslotte heeft NMBS de relevantie van de

lege ritten, van alle P-treinen en van al haar stations op het net herbeoordeeld, alsook de

robuustheid van haar verbindingen.

Executive Summary (2 - NL)



p. 7
Plan de transport 12/2026 – 2029 – CCVF 

Vervoersplan12/2026 – 2029 – RGCT

Het resultaat van al deze analyses is een coherent vervoersaanbod dat beantwoordt aan de belangrijkste commerciële prioriteiten van de NMBS en bijdraagt tot de realisatie

van de doelstellingen voor 2032, zoals vastgelegd in het Openbaredienstcontract. Op basis van een productiegroei van ongeveer 3% over 3 jaar, in lijn met de uitgevoerde

potentieelstudies, steunt het Vervoersplan 12/2026 – 2029 op volgende belangrijke pijlers:

• Een betere frequentie voor het IC-aanbod dat stedenmet elkaar verbindt, zowel op weekdagen1 als in het weekend2.

• Een betere vroege en late bereikbaarheid van Brussels Airport3 vanuit verschillende grote steden, zowel op weekdagen als in het weekend.

• Een betere frequentie op het S-net van Brussel op weekdagen4 en in het weekend5, alsook de voortzetting van de uitbreiding van het late S-net op vrijdag- en
zaterdagavond6en tegelijkertijd de verbetering van de frequentie op de voorstadsnetten van Antwerpen7, Luik8 en Charleroi9.

• Om aan specifieke behoeften te voldoen, worden piekuurtreinen (P) opnieuw ingelegd tussen Namen en Brussel alsook tussen Charleroi en Brussel; anderzijds
zullen 2 P-treinen tussen Charleroi en Couvin verdwijnen, gezien hun lage reizigersaantallen,.

• Verspreid over het net worden op weekdagen en op zondag vroege en late amplitudetreinen voorzien.

• De snelheid van bepaalde IC-verbindingen in het weekend wordt opgevoerd, met name tussen Leuven en Hasselt en tussen Namen en Luik; dit als gevolg van de
verbetering van de lokale10- en voorstadsdiensten8 in bepaalde stations die momenteel door IC-treinen worden bediend.

• Het grensoverschrijdend aanbod tussen Habay en Luxemburg wordt verdubbeld tijdens de piek in overeenstemming met de potentieelstudies uitgevoerd samen
met CFL .

• Tot slot stellen wij, na een heranalyse van de bediening van de stations op het NMBS-net, voor om de bediening in Buda stop te zetten ter verbetering van de stiptheid op
het net en om de stations van Linkebeek en Moensberg samen te voegen in overeenstemming met het moratorium van het GEN, ondertekend door verschillende
partijen op initiatief van Infrabel.

Executive Summary (3 - NL)

1. Knokke – Brugge – Kortrijk & Hasselt – Genk.

2. Gent – Antwerpen, Mons – Charleroi – Namur – Liège, Mons – Bruxelles & Brugge – Kortrijk.

3. Op weekdagen uit Brugge, Gent, Brussel (Noord-Zuidas & Europese wijk), Antwerpen & Mechelen. In het 

weekend uit Brugge – Gent & Brussel (Noord-Zuidas).

4. 4 S-treine per uur tussen Brussel,Ottignies & Louvain-la-Neuve.

5. Brussel – Louvain-la-Neuve, Brussel – Dendermonde, Halle – Schuman – Vilvoorde.

6. Na Brussel – Antwerpen, Brussel-Braine-le-Comte en Brussel-Leuven in december 2025 zullen in het volgende 

plan ook de routes Brussel – Zottegem en Brussel – Louvain-la-Neuve later op vrijdag en zaterdag rijden

7. Weekdagen: Mol – Herentals (– Antwerpen) in de piek.

8. Op weekdagen: Statte – Huy – Liège en in het weekend: Namur – Huy – Liège et Marloie – Liège.

9. Op zaterdag: Charleroi – Couvin.

10. Nieuwe L-verbinding Leuven – Aarschot – Hasselt 
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1. Context van de Belgische mobiliteit in het algemeen 

en de spoormobiliteit in het bijzonder

Het driejaarlijkse plan is opgemaakt volgens het proces dat is vastgelegd in het Contract van Openbare Dienst
De artikelen 7, 8, 9 en 15 van het Contract van Openbare Dienst bieden een kader voor de studies en termijnen voor de uitvoering van een driejarig vervoersplan. Het

Vervoersplan 12/2026 – 2029 volgt strikt het tijdschema dat is opgesteld met het oog op goedkeuring door de Ministerraad in het eerste kwartaal van 2026. Het Vervoersplan

12/2026 – 2029 is in overeenstemming met de doelstellingen van het Contract van Openbare Dienst en zal bijdragen tot het vervoer van meer klanten (doelstelling: +30%

tussen 2022 en 2032) over een grotere afstand en met een hogere tevredenheidsgraad. Daarnaast streeft het plan ernaar om het aantal aansluitingen te verhogen en in

2032 een stiptheid op jaarbasis te bereiken van 91,0%.

Studies om het vraagpotentieel beter te begrijpen
NMBS heeft de verschillende aspecten van de vraag in detail bestudeerd, zowel verplaatsingen voor vrije tijd, woon-werk en woon-school, om zo een beter beeld te krijgen

van de klantbehoeften en de vervoersassen te ontwikkelen met een zo groot mogelijk reizigerspotentieel. Hieruit blijkt dat er vooral behoefte is aan een verbetering van het

aanbod binnen het vrijetijdssegment, met in het bijzonder de noodzaak om het aanbod te ontwikkelen naar, tussen en rond de grote steden, naar de luchthaven van

Brussels Airport en vanuit bepaalde provincies naar de kust.

Verbeteringen aan het Vervoersplan 12/2023 – 2026 met een positief effect op de bezetting van de treinen en hun stiptheid
Tussen 2022 en 2024 zijn de volumes van het vervoersplan van de NMBS met 1,2% gegroeid. De eerste fase in december 2023, die voornamelijk gericht was op de

voorstedelijke netwerken, leidde op de meeste assen tot een toename van het aantal treinreizigers waarbij stiptheidscijfers boven de 90% werden bereikt. De tweede fase in

december 2024 omvatte de herinvoering van treinen, een herstructurering van het aanbod om de ontwikkeling van het nationale en internationale treinaanbod te stimuleren

en de aanpassingen rond Dendermonde en Mons om de stiptheid te verbeteren. Deze tweede fase toont een terugkeer van reizigers naar de voorheen geschrapte treinen

en een toename van de stiptheid op enkele historisch minder stipte verbindingen.

Betere infrastructuur op het GEN van Brussel en twee nieuwe stations
Ten slotte worden binnen het Vervoersplan 12/2026 – 2029 een aantal werken voltooid, namelijk het op 4 sporen brengen van de as Brussel-Ottignies, de ingebruikname 

van de stations Moensberg en Braine-Alliance, en de renovatie van verschillende stations zoals Denderleeuw. De voltooiing van andere grote infrastructuurprojecten, zoals 

het op 4 sporen brengen van de as Brugge-Gent, de werken op de as 3 Namen – Luxemburg en de GEN-werken tussen Brussel en Nijvel, is voorzien na het einde van het 

Vervoersplan 12/2026-2029. De verbeteringsprojecten op deze infrastructuren zullen bijgevolg pas geïmplementeerd worden in de volgende vervoersplannen vanaf 2030.
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1. Contexte de la mobilité belge en général 

et de la mobilité ferroviaire en particulier

Le plan triennal conforme aux processus repris dans le Contrat de Service Public

Les articles 7, 8, 9 et 15 du Contrat de Service Public encadrent les études et les timings de mise en œuvre d’un plan de transport triennal. Le Plan de transport 12/2026 –

2029 suit le planning établi en vue d’obtenir une validation du Conseil des Ministres au premier trimestre de l’année 2026. Le Plan de transport 12/2026 – 2029 s’inscrit

pleinement dans les objectifs définis dans le Contrat de Service Public et contribuera à transporter davantage de clients (objectif +30% entre 2022 et 2032) sur une plus

grande distance et avec un plus grand taux de satisfaction. Parallèlement le plan vise à augmenter le nombre de correspondances et à atteindre une ponctualité annuelle de

91,0% en 2032.

Des études pour mieux cerner le potentiel de demande

La SNCB a étudié en détail les différents aspects de la demande que ce soit sur le trafic loisir, domicile-travail ou domicile-école pour mieux identifier les besoins de ses

clients et les axes de développement, notamment de l’offre, avec le plus de nouveaux clients potentiels. Il en ressort un besoin surtout autour du segment loisir avec en

particulier des besoins de développement de l’offre vers, entre et autour des grandes villes, vers l’aéroport de Bruxelles National et depuis certaines provinces vers la côte.

Des améliorations du Plan de transport 12/2023 – 2026 avec des effets positifs sur la fréquentation des trains et sur leur ponctualité

Entre 2022 et 2024, le plan de transport de la SNCB a évolué de 1,2% d’une part, avec une première phase en décembre 2023 principalement orientée sur les réseaux

suburbains et qui conduit sur la plupart des axes à une progression de la fréquentation des trains avec des taux de ponctualité supérieurs à 90% et, d’autre part, en

décembre 2024 avec la restauration de trains suspendus, le changement de structure pour favoriser le développement des offres nationales et internationales ainsi que les

restructurations autour de Dendermonde et de Mons pour améliorer la ponctualité. Ce deuxième volet montre un retour des clients dans les trains anciennement suspendus

et une progression de la ponctualité sur les relations historiquement les moins ponctuelles.

Une meilleure infrastructure sur le RER de Bruxelles et deux nouvelles gares

Enfin, le Plan de transport 12/2026 – 2029 verra la finalisation des travaux de mise à 4 voies des infrastructures entre Bruxelles et Ottignies, la mise en service des gares de        

Moensberg et de Braine-Alliance, et l’achèvement de plusieurs gares comme celle de Denderleeuw. Les autres grands chantiers d’infrastructures comme la mise à 4  

voies de la ligne 50A entre Brugge et Gent, la finalisation des travaux de l’axe 3 Namur – Luxembourg ou la fin des travaux RER entre Bruxelles et Nivelles seront  

terminés après 2029. Des projets d’amélioration seront implémentés dans les prochains plans de transport à partir de 2030.
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1. Contexte

1.1. Processus et objectifs du Plan de transport 12/2026 – 2029

1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024

1.3. Courbe de production

1.4. Evolution du réseau et des infrastructures
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1.1.1. Processus d’adaptation et d’approbation des Plans de transport triennaux tels que prévu dans le Contrat de Service Public

Le présent document s’inscrit dans le cadre de l’article 

7 du Contrat de Service Public 2023-2032 conclu entre 

l’Etat belge et la SNCB relatif au processus 

d’adaptation triennale et d’approbation de l’offre (Plan 

de transport).

Cet article stipule que durant la période 2023 – 2032, 

la SNCB adapte son Plan de transport au minimum 

deux fois (normalement en 12/2026 et en 12/2029). Au 

cours de l’année n-2, c’est-à-dire en décembre 2024 

pour le Plan de transport 12/2026 – 2029, la SNCB 

présente au SPF Mobilité et Transports un avant-

projet du Plan de transport. Le C.A. a pris 

connaissance de l’avant-projet le 13 décembre 2024.

Ensuite, en décembre de l’année n-1, c’est-à-dire en 

décembre 2025, la SNCB transmet au SPF Mobilité et 

Transports un projet du Plan de transport. Le présent 

document s’inscrit dans cette 6e étape de l’article 7 du 

Contrat de Service Public avec pour objectif la 

transmission du document en décembre 2025 après 

validation par le C.A.
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1. Contexte
1.1. Processus et objectifs du Plan de transport 12/2026 – 2029 
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PSO 
Contract 

2023-
2032

Proces voor 
het 

Vervoerspla
n

Belangrijke 
elementen

Bediening
van stations

Grens-
overschrijden

d aanbod

(Art. 7)

(Art. 7)

(Art. 9)

(Art. 15)

Het PSO Contract beschrijft in detail het proces 

voor de driejaarlijkse aanpassing en 

goedkeuring van het Vervoersplan

NMBS werkt het 

Vervoersplan uit rekening 

houdend met 13 elementen

NMBS mag projecten voor de opening of 

sluiting van stations opstarten. De analyse moet

rekening houden met 8 criteria. De projecten

worden overlegd met de Voogdijminister en de FOD 

Mobiliteit en ter goedkeuring voorgelegd aan de 

Ministerraad

Grensoverschrijdend PSO aanbod

In overleg met de bevoegde buitenlandse 

autoriteiten en de betrokken partners, verzekert 

NMBS de grensoverschrijdende bediening voor :

- Aachen (Duitsland)

- Lille en Maubeuge (Frankrijk) 

- Luxemburg (Groothertogdom Luxemburg)

- Maastricht, Roosendaal en Breda (Nederland)

(Art. 3 en 4)

Referentieaanbod PSO

- 83,4M treinkm in 2023

- 90,1M treinkm in 2027

Evolutie naar de standaarden

van bijlage 1 (frequentie en 

amplitude IC, S/L - week, 

zaterdag en zondag)

Wijziging objectieven mogelijk

volgens art. 7 en 8 (overmacht, 

onbeschikbaarheid infrastructuur, 

sociale acties)

1. Context
1.1. Proces en doelstellingen van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 

1.1.2. Artikels in het Contract van Openbare Dienst die relevant zijn voor het nieuw driejaren Vervoersplan
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BestellingMinisterraad

In december van het 

jaar N (2026) voert 

NMBS het Vervoers-

plan uit volgens de 

gevalideerde fasering 

en de jaarlijks door 

Infrabel toegekende 

capaciteit

De rijpaden PSO 

worden besteld in 

april van het jaar 

N (2026)

De Voogdij-

minister legt het 

ontwerp van 

Vervoersplan en 

het advies FOD 

M&V voor 

validering voor 

aan de 

Ministerraad

Advies

FOD M&V

In het jaar N-1 (2025) 

raadpleegt NMBS 

officieel het RGCT over 

het ontwerp van 

Vervoersplan en Infrabel 

voor de analyse van de 

rijpaden. NMBS legt haar 

ontwerp van Vervoers-

plan voor aan de 3 PTO 

en de Gewesten.

Ontwerp

+ Raadpleging RGCT

+ Analyse Infrabel

+ Voorleggen 3 PTO 

& GewestenIn het jaar N-2 (2024) bereidt NMBS een 

voorontwerp van het Vervoersplan voor. De 

richtlijnen van dit voorontwerp worden 

voorgesteld aan de FOD Mobiliteit & Vervoer 

(45 kalenderdagen adviestijd).

Advies

FOD M&V

Voorontwerp 

Vervoersplan

NMBS werkt het 

Vervoersplan uit, 

rekening houdend 

met de 13 elementen 

opgenomen in art. 7

Voorbereiding 

Vervoersplan

▪ NMBS past haar Vervoersplan ten minste tweemaal in de loop van het Contract aan.

▪ Indien bij de uitvoering van de nieuwe dienstregeling de door de Infrastructuurbeheerder toegewezen capaciteit niet overeenstemt 

met de door NMBS gevraagde capaciteit, kwaliteit en robuustheid op basis van de door de UIC vastgestelde standaarden, 

worden de contractuele doelstellingen m.b.t. de productie van treinkm verlaagd, evenals de bijhorende compensatie.

In december van 

het jaar N-1 (2025) 

wordt het ontwerp 

van Vervoersplan 

voor advies 

voorgelegd aan de 

FOD M&V (45 

kalenderdagen 

adviestijd)

Uitvoering 

nieuwe 

dienstregeling

1. Context
1.1. Proces en doelstellingen van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 

1.1.3. Proces voor de driejaarlijkse aanpassing en goedkeuring van het vervoersplan (art. 7)
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De standaarden op vlak van aanbod die overeenkomen met het 
potentieel voor de uitrol van het spoorvervoeraanbod op het 
Belgische net (bijlage 1)

De evaluatie van het Vervoersplan in de loop van de 
toepassing ervan

Haar prognoses voor de vraag naar spoorvervoer en het 
spoorvervoeraanbod van andere operatoren

De evolutie van de capaciteit en de beschikbaarheid 
van de infrastructuur op basis van de informatie die van 
de infrastructuurbeheerder wordt verkregen

De financiële middelen die beschikbaar zijn voor de 
uitvoering van het Vervoersplan (exploitatie en 
investeringen)

De complementariteit tussen de spoordiensten en het aanbod 
van de andere openbaarvervoersoperatoren

De mogelijke ontwikkeling van verbindingsknooppunten in 
overleg met andere gewestelijke openbaarvervoersoperatoren

De evolutie van de productiemiddelen (met name menselijke en 
materiële middelen) en de optimalisering van het gebruik ervan

Het vijfjarenplan 2020-2025 voor het Brusselse GEN-
aanbod en de toekomstige actualiseringen ervan

De GEN-overeenkomst van 4 april 2003 tussen de 
Federale Overheid, het Vlaams Gewest, het Waals Gewest 
en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest met het oog op de 
verwezenlijking van het programma van het gewestelijk 
expresnet van, naar, in en rond Brussel

De Comfort Letter van 8 juni 2007 tussen de Federale 
Staat, Infrabel en NMBS over het Diabolo-project

Het Samenwerkingsakkoord van 5 oktober 2018 tussen de 
Federale Staat, het Vlaams Gewest, het Waals Gewest en 
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest betreffende de 
financiering van de strategische spoorweginfrastructuren

De spoorvisie 2040 zoals goedgekeurd door de Ministerraad op 6 
mei 202213

12

11

10

9

81

2

3

4

5

6

7

1.1.3. Elementen waarmee rekening moet gehouden worden bij de uitwerking van het Vervoersplan (art.7)

1. Context
1.1. Proces en doelstellingen van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 
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Onze productiedoelstellingen voor treindiensten zijn gebaseerd op:

- De vraag

- De beschikbare capaciteit van het spoorwegnet

- De behoefte aan capaciteit voor goederenvervoer

Samengevat zijn de belangrijkste doelstellingen:

✓ + 10% productie van treindiensten (doel 2032 = 91,6 M trein.km/jaar)*

✓ + 30% reizigers versus 2022 (+16% vs. 2019)

✓ + 10,5% treinen per schoolweekdag: 4.200 treinen per dag tegen 2032

✓ + 22,5% treinen op zaterdagen tijdens schoolweken: 2.700 treinen per dag tegen 2032

✓ Een duidelijker treinaanbod: IC, S (Brussel - Antwerpen - Gent - Luik - Charleroi), L

✓ Grotere frequenties en amplitudes: veralgemening van het aanbod van 2 treinen per uur en per richting en meer treinen vroeger in de ochtend en later in de avond

✓ Brussel: S-aanbod: 785 treinen per weekdag en 148 stations, waaronder 2 nieuwe, gedurende 18 uur per dag

✓ + 40% trein-treinaansluitingen, of 2.800 aansluitingen per uur

✓ Ambitieuze stiptheid: doel 2032 = 91% met een stijgend aanbod en een verbeterde commerciële snelheid op de 100 belangrijkste O/B

✓ Rechtstreekse bediening van Brussels Airport-Zaventem: 330 dagelijkse treinen uit 82 stations

✓ Verbinding met Brussels-South Charleroi Airport: 77 treinen per dag naar Fleurus

* Potentieel voor de uitrol van het aanbod van spoorvervoer op het Belgische net (vooruitzichten voor de capaciteit van het net en vraag naar spoorvervoer)

1. Context
1.1. Proces en doelstellingen van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 

1.1.4. Onze engagementen: actie ondernemen om het modale aandeel van de trein te vergroten en het aantal reizigers te verhogen –

ons aanbod
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1. Continuer le 

développement de l’offre 

pour contribuer à 

atteindre les grands 

objectifs de 2032

2. Contribuer à 

l’amélioration continue de 

nos KPI contractuels

Des horaires plus robustes

Garantir davantage de correspondances

Plus de trains

Augmentation des voyageurs.km

Plus de clients

Une hausse de la productivité (+4,5%/an)

Des clients plus satisfaits

+30% entre 2022 & 2032

+10% de train-km entre 2022 & 203291% des trains à l’heure en 2032

KPI

KPI

KPI

KPI

1. Contexte
1.1. Processus et objectifs du Plan de transport 12/2026 – 2029 

1.1.5. Objectifs généraux du futur plan de transport



En route .

Vers  mieux .

1. Contexte

1.1. Processus et objectifs du Plan de transport 12/2026 – 2029

1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024

1.3. Courbe de production

1.4. Evolution du réseau et des infrastructures
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35% 26% 39%

Abonnés
Domicile-Travail

Abonnés
Domicile-Ecole

Billets & autres
Autres motifs

1. Contexte
1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024

1.2.1. Qui fréquente les trains de la SNCB ?
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Pax per producttype (in Mio): -3%

• Tickets & Multi: +8M (+11%). Belang stijgt van 28% tot 32%. 40% is aan 

full price (Standard Ticket).

• Woon-werk: -21M (-20%). Sterke daling fulltime maar deels 

gecompenseerd door stijging Flex. Daalt in belang van 41% naar 35%.

• Woon-School: in lijn met demografie en stabiel aandeel van 25%

Tickets stijgen in Pax. Woon-werk daalt: stijging Flex compenseert daling Full niet. Woon-School stabiel: 25% Pax.

Woon-werk Flex

+8M (+608%)

Other tickets & Multi

+3M (+7%)

Woon-School

+2M (+3%)

Standard Ticket

+5M (+19%)

Woon-werk Full

-29M (-27%)

11%

17%

41%

25%

13%

19%

31%

4%

26%

28% 32%

35%

253Mio
245Mio

-3%

1.2.2. Evolutie 2019-2024

1. Context
1.2. Evolutie van de vraag en evaluatie van de wijzigingen van december 2023 en december 2024
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Ambitieuze groei: +50% groei in tickets/multi in 10 jaar (’22-’32)

• Voorbije 2 jaar (‘22-’24): mooie groei van +24%

• Komende 8 jaar (‘24-’32): nog +22% te realiseren = +19,3M pax

• Daarvan dit jaar (’25 vs ‘24): +3,5% = +3,2M pax

Comment ? Augmenter la fréquence de voyages

• La majorité des billets et des voyageurs tickets/multis sont 

occasionnels

• 90 % d'entre eux effectuant moins d'un aller-retour par mois

Δ3Y

-11%

’19:

253M

’22:

226M

’32:

294M

Δ10Y

+30%
117M

109M

69M

+26%

+50%

+12%

-18%

-7%

-3%

Abo’s

Commuters

113M

Tickets

& Multis 78M

63M
Abo’s

Students

93M

72M

61M

‘22-’24: +24%

‘24-’32: +22%

1.2.3. Ambitie - Openbaredienstcontract

1. Context
1.2. Evolutie van de vraag en evaluatie van de wijzigingen van december 2023 en december 2024
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+5,2M pax
d’ici 2032

Lancering nieuw

tarievengamma

Nouvel offre tickets pour 

stimuler off peak & 

courtes distances

+2,3M pax
d’ici 2032

Nouveau plan

de transport

Augmenter l’offre de trains 

(+8,8% d’ici ‘32)

+7M pax
d’ici 2032

Marketing plan

Des promotions, 

campagnes commerciales 

et partnerships

❸

3 leviers pour atteindre notre ambition de +14,5 M de pax loisirs en 8 ans
(segment loisirs = 75% de 19,3 M pax tickets = 14,5 M pax)

❷❶

Lien avec le Plan de 

transport 12/2026 - 2029

1.2.4. Leviers | 3 leviers pour atteindre notre ambition de +14,5 M de pax loisirs en 8 ans : plus de trains, nouvelle gamme tarifaire et des 

efforts marketing.

1. Contexte
1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024
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We focussen we ons in de eerste plaats 

(in budget en effort) op de 3 reismotieven 

waar de trein al een relatief groot belang 

heeft dat nog verder kan groeien:

1. City: hub of public transport, dense 

population, role of tourism & shopping, 

offer of events & cultural experiences, 

expensive parking facilities…

2. Seaside: still potential for growth

3. Airport: growth ambitions of Brussels 

Airport & good train offer

 

Focus op de 3 motieven waar de trein al bewezen heeft een rol te kunnen spelen: city visits, seaside en airport

250M

125M

15% 30%Aandeel trein

A
a
n

ta
l 

v
e
rp

la
a
t-

s
in

g
e
n

 p
e
r 

ja
a

r

4

5

Friends & family

Walking

1 City visit

3 Airport

2 Seaside
6 Cycling

7 Events

8 Attractions

1.2.5. Leisure motieven

1. Context
1.2. Evolutie van de vraag en evaluatie van de wijzigingen van december 2023 en december 2024
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• En pointe matinale, nous enregistrons un recul de 

11,6% du nombre de voyageurs montés en 2024 par 

rapport à 2019. Cela correspond à -16,9k à 7h

• En pointe vespérale, nous enregistrons un recul de 

10,6% du nombre de voyageurs montés en 2024 par 

rapport à 2019. Cela correspond à -16,1k à 16h

• En heures creuses, le volume mesuré augmente 

de 14,4% en 2024 comparativement à 2019.

1.2.6. Déplacements

1. Contexte
1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024
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1.2.7. Verplaatsingen – Woon-werkverkeer

1. Context
1.2. Evolutie van de vraag en evaluatie van de wijzigingen van december 2023 en december 2024

# abonnees | # actieve abonnees steeg elk jaar pre-covid; na sterke drop door verplicht thuiswerk nog een 

achterstand -9% eind ’24; vooral B2C loopt achter

Abonnee evolutie:

(definitie: aantal actieve abonnees op 1 specifieke 

werkdag eind november)

• Door Covid en het verplicht thuiswerken kende het 

aantal abonnees een sterke daling in ‘20-’21. Sinds 

‘21 is er opnieuw een geleidelijke stijging tot 218k 

actieve abonnees eind 2024. Er is nog steeds een 

achterstand van –9% vs eind ‘19.

• In vergelijking met 2019 is het aantal actieve B2C 

abonnees met 28% gedaald, het aantal B2B 

abonnees op lichte achterstand (-2%) . Het aandeel 

B2B in totaal aantal abonnees neemt toe met +6%.

• Achterstand in abonnees is dus vooral te wijten aan 

de daling in B2C abonnees. Zij gebruiken vaker dan 

vroeger andere vervoersbewijzen dan 

abonnementen.

B2B

-2% vs ‘19

B2C

-28% vs ‘19

Totaal:

-9% vs ‘19

+15% -1% +1%

+19%
+6%

+2%

73%
27% 79%

21%

Evolutie aantal actieve abonnees eind november met split B2C/B2B 
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83,4 83,3

84,4
85,3

87,5

75

77

79

81

83

85

87

89

2022 2023 2024 2025 2026

Evolution de la production annuelle 
commandée en M tkm (calendrier standard)

+4,9%

227,4

244,6 245,1

215

220

225

230

235

240

245

250

2022 2023 2024 2025 2026

M de Voyageurs nationaux transportés par an

+1,2% +7,8%

1.2.8. Evolution de la production et évolution du nombre de voyageurs

1. Contexte
1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024

Entre 2022 (année de référence du CSP) et 2024, l’offre de transport a augmenté de 1,2% passant de 83,4 Mtkm à 84,4 Mtkm. En parallèle, le nombre de 

voyageurs transportés par année est passé de 227,4 M à 245,1 M soit une augmentation de 7,8%. Il est un fait que toute la croissance de voyageurs ne 

peut être attribuée à l’amélioration qualitative et quantitative de l’offre de transport, mais le suivi des nouveaux trains tend à montrer que l’offre y contribue.

Pour rappel, l’offre commandée pour les années 2025 et 2026 traduira une augmentation de l’offre entre 2022 et 2026 d’environ 5%.
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91,9%

89,2%

88,3%

87,2%

90,4%

93,6%

92,6%

89,2%

87,5%

89,7%

91,8%

84,0%

86,0%

88,0%

90,0%

92,0%

94,0%

96,0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(Janvier -

Août)

Ponctualité

Ponctualité

Covid

La ponctualité des trains SNCB est en forte croissance depuis 

2023 et devrait dépasser pour la 2e fois sur les dix dernières 

années la barre des 91% de trains à l’heure (hors pandémie 

Covid)

Par rapport à 2023, une croissance de 4% de la ponctualité est 

observée.

Cette ponctualité élevée est le résultat de tous les efforts 

entrepris par la SNCB et Infrabel et démontre une certaine 

robustesse de l’offre actuelle

Pour rappel, l’engagement pris par la SNCB au travers de son 

Contrat de Service Public est d’atteindre une ponctualité de 

91,0% en 2032.

1.2.9. Evolution de la ponctualité

1. Contexte
1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024
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1.2.10. Evolution de la satisfaction des clients

1. Contexte
1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024

• On observe une amélioration constante de la satisfaction globale ces dernières années.

• Si on fait un zoom sur les principaux indicateurs liés au Plan de transport à savoir « l’offre de transport » et la « Ponctualité des trains », on constate 

une tendance à la hausse sur les deux aspects entre 2024 et les enquêtes actuelles de 2025. Les clients observent donc une réelle amélioration 

qualitative de ces deux aspects.

59,2 58,7
61,1

46,3

51,6

55,5
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80

2023 2024 2025 (JANVIER - AOUT)

Tendances 2023 - 2025 de l'évolution de la 
satisfaction vis-à-vis de l'offre de transport 

et de la ponctualité

Offre de transport Ponctualité des trains

64,2
65,3

67,6

40
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55

60

65

70

2023 2024 2025 (JANVIER - AOUT)

Evolution de la satisfaction en général : 
Satisfaction globale



En route .

Vers  mieux .

1. Contexte

1.1. Processus et objectifs du Plan de transport 12/2026 – 2029

1.2. Evolution de la demande et suivi des modifications de décembre 2023 et de décembre 2024

1.3. Courbe de production

1.4. Evolution du réseau et des infrastructures
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Au terme des premiers mois d’exécution du Contrat de Service Public et en anticipation de la préparation du Mid-Term Review prévu en 2027, 

certaines grandes hypothèses du Plan d’entreprise, adoptées en 2021-2022, nécessitent ont été passées en revue en 2024.

1. Les prévisions de croissance de la demande de transport retenues pour la confection du plan d’entreprise ont été établies, d’une part, au 

cours et à la sortie d’une crise sanitaire majeure dont l’impact sur les habitudes/besoins de mobilité a été sous-estimé et, d’autre part, en projetant 

l’arrivée d’une concurrence dont le calendrier de matérialisation était encore difficilement appréhendable à l’époque.

2. Les prévisions faites en matière de moyens de production ont également été impactées par des facteurs exogènes (marché du travail sous 

tension et difficultés de recrutement, absentéisme structurellement plus élevé à la sortie de la pandémie, retards accumulés dans la livraison du 

nouveau matériel roulant M7). Les 24 nouvelles locomotives T17 seront livrées dans le courant du Plan de transport 12/2026 – 2029.

3. L’évolution de la capacité du réseau pose de plus en plus question, tant à court terme qu’à plus long terme

- Nous observons une croissance significative du nombre de conflits avec nos demandes de sillons. Depuis la mise en œuvre de l’horaire de 

service de décembre 2022 (année sans sillon refusé), 13 sillons ont été refusés pour le déploiement de l’offre de décembre 2023, 19 sillons 

pour l’offre de décembre 2024 (+ 30 sillons accordés que partiellement) et 1 sillon a été refusé en décembre 2025. En outre, bien qu’Infrabel

n’ait jamais été amenée à déclarer une infrastructure saturée jusqu’en 2022, une 1ère infrastructure du réseau a été déclarée en saturation en 

décembre 2023, 4 pour décembre 2024 et 1 pour décembre 2025. A côté de ces éléments factuels, il est à noter que la SNCB doit également 

composer avec un certain degré d’incertitudes sur la fin de certains grands travaux, et ce tant en raison des contraintes budgétaires que des 

aléas d’exécution des chantiers auxquels Infrabel est confrontée.  

- A plus long terme, les investissements actuellement prévus dans le réseau (inscrits dans le Plan Pluriannuel d’Investissement d’Infrabel) ne 

suffiront pas à lever les principaux bottlenecks identifiés et proposés dans le cadre de l’étude du PIP (Punctuality Improvement Program).

1.3.1. Rappel des motifs d’adaptation de la courbe de production initiale

1. Contexte
1.3. Courbe de production
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+ 10% vs 2022

aanbod NMBS

In 2024 heeft de Raad van Bestuur een nieuwe productiecurve goedgekeurd, aangepast aan de hypothesen zoals weergegeven op de vorige slide. Hoewel het doel

van een groei van 10% van het aanbod tussen 2022 en 2032 ongewijzigd blijft, is de jaarlijkse stijging van de groei van de productie geactualiseerd.

Zo bedraagt het te plannen vervoersaanbod 87,6 miljoen treinkilometers (Mtkm) voor het jaar 2026 (laatste jaar van het Vervoersplan 12/2023 – 2026). De

productiecurve voorziet een groei van ongeveer 0,65 Mtkm per jaar in 2027, 2028 en 2029, om tegen het einde van het volgende vervoersplan een jaarlijkse productie

van 89,6 Mtkm te bereiken.

Het Vervoersplan 12/2026 – 2029 zou dus moeten resulteren in een groei van het aanbod met ongeveer 2,5% over 3 jaar.
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1.3.2. Productiecurve waarbinnen de studie van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 kadert

1. Context
1.3. Productiecurve



En route .

Vers  mieux .

1. Context

1.1. Proces en doelstellingen van het Vervoersplan 12/2026-2029

1.2. Evolutie van de vraag en evaluatie van de wijzigingen van december 2023 en december 2024

1.3. Productiecurve

1.4. Evolutie van het netwerk en de infrastructuur
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Extensions du réseau Infrabel

• 12/2026 : 4 voies L161 Bruxelles – Ottignies (hors gare Ottignies)

• 12/2029 : Mise à 2 voies L130A Charleroi – Erquelinnes

• 12/2029 : 4 voies L50A Brugge – Gent

• 12/2031 : Fin des travaux L162 Namur – Luxembourg (hors 25 kV)

• 2034 : 4 voies L124 Holleken – Nivelles (moratoire)

Travaux en gare avec impact sur les circulations 

ferroviaires

• Denderleeuw (2027)

• Gent-St-Pieters (2029)

• Nivelles (TBC)

• Mechelen (2033)

• Ottignies (TBC)Remarques générales sur les investissements d’Infrabel : 

• Sur base des moyens disponibles, à savoir principalement la dotation fédérale prévue à son Contrat de 

performance ainsi qu’un emprunt contracté à hauteur de 800M€ :

• La finalisation des travaux du RER est couverte sous réserve d‘approbation du moratoire RER ;

• La finalisation des travaux de modernisation de l’Axe 3 est prévue pour fin 2032. Infrabel reste attentive à 

toute opportunité qui permettrait de ramener cette date à 2031.

• On parle ici des travaux d’infrastructure « Voie ». Il existe certaines différences entre ces dates et celles prévues 

pour les gares dans le Masterplan accessibilité. Dans ce dernier, les moyens ont été prévus de manière à pouvoir 

réaliser l’ensemble des travaux (et donc les financer) si une solution est trouvée au sein du PSPI pour poursuivre 

les travaux au rythme initialement prévu (à l’exception de celles impactées par les problèmes de permis).

1. Contexte
1.4. Evolution du réseau et des infrastructures
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Finalisation de la mise à 4 voies de la ligne 161 entre Bruxelles et Y. Louvain-la-Neuve

Mise en service de la gare de Braine-Alliance

Mise en service de la gare de Moensberg sur l’axe Nivelles - Bruxelles

Décembre 2026

Décembre 2026

Année 2028 sous condition

La mise à 4 voies de la ligne 161 entre Bruxelles et Ottignies en décembre 2026 est un des éléments réseaux majeurs du

plan de transport 12/2026 – 2029. Avec cette mise en service phasée, l’offre S sur la ligne pourra être finalisée avec 4

trains S entre Bruxelles et Louvain-la-Neuve (2 trains S8 venant de Zottegem et 2 trains S4 venant de Aalst).

La fin des travaux signifie également la fin des coupures totales de week-end permettant le déploiement d’une meilleure

offre suburbaine aussi le week-end ainsi que la fin des coupures de nuit permettant le déploiement d’offres IC plus tardives

qu’aujourd’hui et de trains S8 de soirée les vendredis et samedis soir.

Les infrastructures de gare seront finalisées à Braine-Alliance à partir de décembre 2026. Il existe un accord entre la

Région Wallonne et Infrabel pour explorer toutes les pistes possibles visant à mettre en service la gare de Braine-Alliance

pour cette date moyennant l’attribution de sillons robustes. L’offre devrait y être à cet horizon d’un train par heure et par

sens sur la relation S19 Charleroi – Nivelles – Braine-Alliance – Bruxelles-Luxembourg – Brussels Airport en semaine et

S19 Nivelles – Braine-Alliance – Bruxelles-Luxembourg – Brussels Airport – Landen en week-end. La possibilité d’arrêter

un second S est, elle, conditionnée par la fusion des gares de Linkebeek et Moensberg en 2028.

Dans le cadre des travaux du RER, Infrabel et plusieurs de ses parties prenantes ont signé un moratoire visant à débloquer

la situation administrative dans le dossier de la mise à 4 voies de la ligne 124 entre Nivelles et Moensberg. Ce moratoire

prévoit la fusion des gares de Moensberg et de Linkebeek en 2028 lorsqu’Infrabel aura construit de nouvelles

infrastructures cyclo-piétonnes permettant de relier facilement l’actuelle gare de Linkebeek à celle de Moensberg. S’il n’est

actuellement pas possible d’ajouter un arrêt supplémentaire aux S1 Nivelles – Bruxelles – Anvers en gare de Moensberg, la

fusion des deux gares permettra à tous les trains de la relation S1 de desservir la nouvelle gare de Moensberg.

1. Contexte
1.4. Evolution du réseau et des infrastructures



En route .

Vers  mieux .

2. Etudes

2.1. Améliorations de l’offre

2.2. Autres aspects du Plan de transport

2.3. Analyse sur la desserte des gares en Belgique
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Vers  mieux .

2. Etudes

Une approche orientée sur base de la demande

Les études réalisées pour identifier les meilleurs développements d’offre possibles se sont axées sur plusieurs axes en simultané. Premièrement, les extensions d’offre

validées dans le cadre du Plan de transport 12/2023 – 2026 mais qui n’ont finalement pas été implémentées. Celles-ci ont été réévaluées sur base du nouvel outil de

demande développé par la SNCB, sur base de la capacité du réseau et des règles actuelles de planification ainsi que du point de vue de la robustesse. Le modèle de la

SNCB a par ailleurs identifié une série de potentiels, tant en semaine qu’en week-end qui n’avaient pas été repris ou mis en exergue lors de précédentes études. En

parallèle, les études ont analysé la pertinence des trains circulant à vide sur le réseau et l’opportunité d’en mettre certains à charge. Enfin, les analyses portant à la structure

du Plan de transport se sont également intéressées au développement des offres tôt et tard et aux opportunités de prolonger le service ferroviaire sur certaines lignes.

A côté de ces aspects structurels, la SNCB a également étudié plusieurs pistes d’amélioration de la robustesse de son plan de transport que ce soit en ajoutant des boucles

de robustesse là où c’est pertinent, en réétudiant certaines relations, en réévaluant la pertinence de l’ensemble de ses gares ou encore en approfondissant la proposition de

« rouler en corridor » soumise par Infrabel pour améliorer la ponctualité. Enfin, l’occupation des trains P et la nécessité de ceux-ci ont de nouveau été inspectées.

La desserte des gares

L’étude actualisée de 2025 recommande d’introduire des dossiers uniquement pour la gare de Linkebeek dans le cadre du moratoire d’Infrabel avec une fusion avec la gare 

de Moensberg à l’horizon 2028 ainsi que pour la gare de Buda située à un peu plus de 2 km de la gare de Vilvoorde et ce, en vue d’améliorer encore la robustesse et la 

ponctualité. L’étude recommande de ne pas introduire actuellement de dossier pour la fermeture de gares plus faiblement occupées compte-tenu de leur éclatement sur le 

réseau et du gain plus modéré de vitesse commerciale que ces gares peuvent faire gagner aux autres voyageurs du fait de leur moindre concentration.



En route .

Vers  mieux .

2. Studies

Een vraaggestuurde aanpak

De studies die werden uitgevoerd om het best mogelijke aanbod te identificeren, richtten zich op verschillende aspecten. Ten eerste werden de uitbreidingen van het

aanbod, die werden goedgekeurd als onderdeel van het Vervoersplan 12/2023 – 2026 maar nog niet zijn uitgerold, opnieuw geëvalueerd. Dit gebeurde op basis van het

nieuwe vraagmodel dat NMBS ontwikkelde, rekening houdend met de capaciteit van het spoornet en de huidige planningsnormen, alsook op basis van hun impact op de

robuustheid van het net. Het NMBS-model heeft ook een reeks potentiëlen geïdentificeerd, zowel tijdens de week als tijdens het weekend, die in eerdere studies niet waren

opgenomen of niet uit eerdere analyses naar voor kwamen. Daarnaast heeft er een studie plaatsgevonden betreffende de relevantie van lege ritten op het net en de

mogelijkheid om sommige ervan commercieel aan te bieden. Tot slot waren er ook analyses gericht op de ontwikkeling van vroege en late treinen en de mogelijkheid om de

treindienst op bepaalde lijnen uit te breiden.

Naast deze structurele aspecten heeft NMBS ook verschillende voorstellen bestudeerd om de robuustheid van haar vervoersplan te verbeteren, hetzij door waar nodig

robuustheidslussen toe te voegen, hetzij door bepaalde verbindingen opnieuw te bestuderen, hetzij door de relevantie van alle stations opnieuw te beoordelen, hetzij door

het voorstel van Infrabel om corridor te rijden met het oog op een betere stiptheid uit te diepen. Tot slot werd de bezetting van de P-treinen en hun noodzaak opnieuw

bestudeerd.

De bediening van de stations

De geactualiseerde studie van 2025 beveelt aan om alleen dossiers in te dienen voor het station van Linkebeek in het kader van het moratorium van Infrabel, met een fusie 

met het station van Moensberg tegen 2028, en voor het station van Buda, dat iets meer dan 2 km van het station van Vilvoorde ligt, om de robuustheid en stiptheid verder te 

verbeteren. De studie beveelt aan om momenteel geen dossier in te dienen voor de sluiting van minder drukke stations, gezien hun verspreiding over het netwerk en de 

beperktere winst in commerciële snelheid die deze stations andere reizigers kunnen opleveren vanwege hun geringere concentratie.



En route .

Vers  mieux .

2. Studies

2.1. Verbeteringen van het aanbod

2.2. Andere aspecten van het Vervoersplan

2.3. Analyse van de bediening van stations in België
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2.1.1. Méthodologie et scope des études

2. Etudes
2.1. Améliorations de l’offre

La SNCB a décidé de travailler sur plusieurs leviers de son offre pour

s’assurer de déployer l’offre de transport là où il y avait le plus de demande.

Ainsi, la SNCB a développé un nouveau modèle d’identification de la demande

permettant à la fois de réévaluer la pertinence des projets d’extensions du

Plan 12/2023 – 2026 reportés mais également d’évaluer l’ensemble du

réseau et d’en ressortir les plus grands potentiels en cas d’amélioration

de 20% de la qualité de service (fréquence, vitesse commerciale, …).

En parallèle, la SNCB s’est interrogée sur la pertinence de ses parcours à

vide et sur l’opportunité de mettre à charge certains de ceux-ci.

Enfin, la SNCB a réévalué le potentiel de voyageurs sur ses trains tôt et

tard (= trains d’amplitude). Contrairement au Plan de transport 12/2023 –

2026 où une attention particulière était portée uniquement sur les trains S, la

réévaluation du prochain plan a porté sur tout le réseau et sur tous les types

de service (IC, S & L).

Avec ces 4 approches en parallèle, la SNCB veut identifier les extensions les

plus pertinentes quitte à ne pas reprendre des projets du plan 12/2023 – 2026

au profit de nouvelles amplitudes ou de nouvelles extensions identifiées par le

modèle et présentant un plus grand potentiel de voyageurs.
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A B C D

Extensions PT 12/2023 –

2026 reportées 

Potentiels identifiés par le 

nouveau modèle de 

demande

Parcours à vide actuels 

pouvant être productifs

Potentiel d’améliorations 

des amplitudes

Analyses liées à la structure du plan de transport

2.1.2. Les 4 domaines d’études d’améliorations structurelles

2. Etudes
2.1. Améliorations de l’offre
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A
Extensions PT 12/2023 –

2026 reportées 

• Amplitude
• Amplitudes tardives S-Bruxelles (S10, S3/S8) et S-Anvers (S32, S33, S34, L23) les vendredis soir et samedis soir (vendredi et samedi)

• Offre de semaine 
• S4 circule deux fois par heure de Aalst à Louvain-la-Neuve (via quartier européen) suite mise à 4 voies de la ligne 161 Bruxelles – Ottignies (semaine)

• S5 Enghien – Schuman – Mechelen circule 2x/h aussi pendant les vacances (vacances)

• Prolongement de la relation S19 Charleroi – Brussels Airport jusqu’à Châtelet – boucle de robustesse (semaine)

• S33 Antwerpen – Herentals – Mol circule 2x/h en semaine au lieu d’une fois par heure (semaine)

• L01 Namur – Huy – Liège (S-Liège) circule 2x par heure en semaine au lieu d’une fois par heure et devient S45 (semaine)

• Remise en service de 2 A/R P entre Charleroi et Bruxelles (semaine)

• Remise en service d' 1 A/R P entre Dendermonde et Bruxelles (semaine)

• Remise en service d' 1 A/R P entre Namur et Bruxelles (semaine)

• Remise en service d' 1 A/R P entre Gent et Bruxelles (semaine)

• Remise en service d' 1 A/R P entre Leuven et Bruxelles (semaine)

• Suite à l’électrification de la ligne et aux travaux de gare, passage à 2 trains/heure en pointe entre Hasselt et Mol (semaine)

• Offre de week-end
• 2 trains IC par heure au lieu d’un le week-end entre Mons et Bruxelles (week-end)

• IC Brugge – Lichtervelde – Kortrijk circule 1x par heure en week-end au lieu d’une fois par deux heures (week-end)

• 2 trains S par heure entre Bruxelles et Dendermonde le samedi au lieu d’un (samedi)

• S5 Enghien – Schuman – Mechelen circule 2x/h le samedi à la place de un (samedi)

• S9 Nivelles – Schuman – Leuven (Landen) circule aussi le samedi (30’ S9/S19) (samedi)

• L Namur – Huy – Liège (S-Liège) circule 1x par heure en week-end au lieu d’une fois par deux heures et devient S45 (week-end)

• L Liège – Esneux – Marloie (S-Liège) circule 1x par heure en week-end au lieu d’une fois par deux heures (week-end)

L

P

P

P

P

P

2.1.2.1. Extensions 12/2023 – 2026 non-implémentées & reportées à l’étude du prochain plan de transport

2. Etudes
2.1. Améliorations de l’offre

Liste des projets reportés (A)

La liste reprise sur ce slide 

correspond aux extensions 

validées dans le cadre du Plan de 

transport 12/2023 – 2026 mais 

qui n’ont pas été déployées en 

raison du manque de ressources 

et ont été reportées au prochain 

plan. La Direction s’était alors 

engagée à réévaluer la 

pertinence de chacune de ces 

extensions à la lumière de la 

future réalité en termes de 

demande et de potentiel du plan 

de transport 12/2026 – 2029. 

Cette liste compte 19 projets 

d’extensions reportées
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• Aanbod op weekdagen
• Nieuwe IC-verbinding Kortrijk – Brugge – Knokke (weekdagen)

• Vroege treinen naar de luchthaven vanuit Brugge en Gent (weekdagen)

• Vroege treinen naar de luchthaven vanuit Antwerpen(weekdagen)

• IC03 Blankenberge – Gent – Brussel – Leuven – Hasselt rijdt de hele dag door tot Genk in plaats van enkel tijdens de spits (weekdagen)

• Toevoeging van een extra IC-trein per uur tussen Brussel en Antwerpen (weekdagen)

• De S33-treinen in de spits Antwerpen – Herentals rijden door tot Mol (weekdagen, buiten de vakantieperiodes)

• Nieuwe L-verbinding Poperinge – Kortrijk (weekdagen)

• P-trein 7226 Noorderkempen – Antwerpen wordt verlengd tot Mechelen en Brussels Airport (weekdagen)

• Aanbod tijdens het weekend
• Nieuwe IC-verbinding tussen Gent en Antwerpen (weekend)

• Nieuwe IC-verbinding Mons – Namur – Liège (zaterdag)

• Vroege treinen naar de luchthaven vanuit Brugge en Gent (weekend)

• Vroege treinen naar de luchthaven vanuit Antwerpen (weekend)

• Toevoeging van een extra IC-trein per uur tussen Brussel en Antwerpen (weekend)

• S8 Brussel-Zuid – Ottignies – Louvain-la-Neuve rijdt elk halfuur in plaats van elk uur (zaterdag)

• S64 Charleroi – Walcourt – Couvin rijdt elk uur in plaats van om de twee uur (zaterdag)

• Nieuwe L03-verbinding Leuven – Aarschot – Hasselt en versnelling van

de IC08 Antwerpen – Brussels Airport – Leuven – Hasselt tussen Leuven en Hasselt (weekend)

P

L

L

B
Nieuw potentieel

2.1.2.2. Nieuwe uitbreidingsmogelijkheden geïdentificeerd via het nieuwe NMBS-vraagmodel

2. Studies
2.1. Verbetering van het aanbod

Nieuw geïdentificeerd potentieel (B)

De lijst op deze slide geeft, in de vorm 

van concrete verbeteringen van het 

aanbod, de uitbreidingen weer die 

volgens het nieuwe NMBS-

vraagmodel het grootste 

reizigerspotentieel zouden hebben 

(zonder de uitgestelde uitbreidingen) 

op het netwerk.

Uitbreidingen die wel werden 

geïdentificeerd maar waarvoor geen 

capaciteit beschikbaar is op het 

netwerk, werden niet weerhouden 

(bijvoorbeeld door werken in Gent-

Sint-Pieters).

Uiteindelijk werden de 16 voorstellen 

met het grootste potentieel 

geselecteerd.
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C
Parcours à vide actuels

2.1.2.3. Evaluation de la pertinence des parcours à vide et de leur commercialisation

2. Etudes
2.1. Améliorations de l’offre

Chaque jour sur le réseau, plus de 1.000 parcours circulent à vide. La plupart de ces 

parcours ne sont que de quelques kilomètres et permettent de déplacer un train d’une 

gare à un faisceau (voie de garage) à proximité ou d’alimenter les ateliers de 

maintenance avec des véhicules prêts à l’entretien. 

A côté de ces parcours « logistiques » qui représentent la majorité des parcours à vide, il 

existe aussi des parcours à vide qui circulent sur de plus longues distances notamment 

pour amener les trains de leur dépôt de départ à leur origine commerciale (= préparation 

d’un service commercial) ou pour passer d’une zone (ou dépôt) X à une zone (ou dépôt) 

Y. (=repositionnement)

Par ailleurs, s’il n’y a pas d’accompagnateur de train dans nombre de circulations à vide, 

l’inverse existe aussi.

Dans le cadre des analyses du plan de transport 12/2026 – 2029, la SNCB a évalué 

l’ensemble de ses parcours à vide pour identifier ceux qui pouvaient à la fois présenter 

un intérêt commercial tout en ayant un surcoût d’exploitation marginal, c’est-à-dire où le 

train dispose déjà du personnel nécessaire à sa mise en service commercial (conducteur 

et accompagnateur de train).
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D
Uitbreiding van de 

amplitudes

2.1.2.4. Herevaluatie van de vroege en late treinen en van mogelijke verbeteringen van de amplitude

2. Studies
2.1. Verbeteringen van het aanbod

In de studies voor het Vervoersplan 12/2023 – 2026 heeft de 

NMBS de nadruk gelegd op de ontwikkeling van een laat 

aanbod binnen het voorstadsnetwerk op vrijdag- en 

zaterdagavond rond de steden Brussel en Antwerpen.

Gezien het huidige onevenwicht in amplitude tussen de 

verschillende relaties op het netwerk (van zowel van IC-als S-

treinen) is de scope van de studie voor het Vervoersplan 

12/2026 – 2029 uitgebreid naar een heranalyse van alle assen. 

Doel was om de relaties te identificeren waarbij een verruiming 

van de amplitude de grootste reizigerswinst kan opleveren, 

ongeacht of ze rijden op weekdagen of in het weekend, op het L-

net, S-net of het IC-net.

Ter herinnering: in december 2025 lanceert de NMBS haar 

eerste late S-treinen rond Brussel op vrijdag- en zaterdagavond:

S1 tussen Brussel en Antwerpen: +1 trein

S1 tussen Antwerpen en Brussel: +1 trein

S2 tussen Brussel en Leuven: +2 treinen

S2 tussen Brussel en Braine-le-Comte: +2 (vrijdag) of +3 treinen 

(zaterdag)
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Vers  mieux .

2. Etudes

2.1. Améliorations de l’offre

2.2. Autres aspects du Plan de transport

2.3. Analyse sur la desserte des gares en Belgique
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2.2.1. Les 4 dimensions analysées

2. Etudes
2.2. Autres aspects du Plan de transport

• Analyse de la fréquentation 
de tous les trains P en 2024 
pour vérifier leur pertinence 
dans le prochain Plan de 
transport

• Dans le cadre de la       
signature de la lettre   
d’intention entre la Belgique et 
le Luxembourg, mise en œuvre 
des engagements

• Travail en collaboration avec 
TEC et De Lijn en vue 
d’augmenter le nombre de 
correspondances 
intermodales sur le réseau

• Améliorer la robustesse du 
plan de transport avec des 
boucles de robustesses, des 
adaptations de la desserte de 
gares ou des révisions de 
relations

Ponctualité & 
Robustesse

Intermodalité

Trains P peu 
fréquentés

Offre 
transfrontalière 

vers le 
Luxembourg
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Om de robuustheid van het netwerk verder te verbeteren en het stiptheidspercentage te verhogen in de komende jaren, heeft NMBS 4 specifieke voorstellen bestudeerd.

1. Robuustheidslus

2. Stations worden niet langer bediend

3. Aanpassing van bepaalde verbindingen

4. Project corridorrijden door Infrabel

2.2.2. Stiptheid en robuustheid

2. Studies
2.2. Andere aspecten van het Vervoersplan

Om de robuustheid te verbeteren, bekijken 

we waar het zinvol is om de buffertijd aan 

het eindstation te verhogen. In plaats van 

15 minuten aan het eindstation te blijven, 

zouden treinen 45 minuten tot 1 uur en 15 

minuten kunnen blijven, waardoor ze meer 

vertraging kunnen opvangen en op tijd in 

de andere richting kunnen vertrekken.

In sterk overbelaste zones met gemengd 

verkeer van snelle treinen en stoptreinen, 

kan het overslaan van bepaalde haltes 

helpen om de treinen beter te spreiden en 

meer marge te creëren in de reistijd. De 

analyse heeft als doel te bepalen of het niet 

bedienen van bepaalde stations op het 

netwerk een systemisch effect kan hebben 

op de stiptheid.

Hoewel de stiptheid van de treinen in 2025 

goed is, zijn er nog enkele verbindingen met 

een stiptheid van minder dan 80%, met hoge 

percentages aan beperkingen van de 

verbinding of afschaffingen. Er wordt 

bestudeerd of een andere structuur van het 

aanbod tot betere resultaten kan leiden.

Infrabel wil de NMBS verplichten om haar 

infrastructuur te gebruiken volgens de 

infrastructuurcorridors. Het strikt volgen van 

deze corridors, ongeacht de vraag van de 

reizigers of de operationele organisatie van 

de NMBS, zou het risico beperken dat niet-

stipte treinen in conflict komen met stipte 

treinen met als doel een verhoging van de 

stiptheid.
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2.2.3. Intermodaliteit

2. Studies
2.2. Andere aspecten van het vervoersplan

De NMBS, TEC en De Lijn willen samenwerken aan een betere afstemming van hun vervoersplannen, zowel in het kader van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 
als daarna. Het doel is om de plannen verder op elkaar af te stemmen om intermodale verplaatsingen te vergemakkelijken en te stimuleren, en om de werking van onze 
netwerken gezamenlijk te optimaliseren om meer reizigers aan te trekken.

Daarbij moet worden opgemerkt dat het bestaande Belgische vervoersnet al over heel wat troeven beschikt:

• Het treinverkeer volgt een gecadanceerde, symmetrische dienstregeling met een minimale frequentie van één trein per uur in bijna alle stations op weekdagen 
(en een hogere frequentie in de S-zones of op het IC-netwerk tussen de grote stations).

• De recente herstructureringen van de regionale openbaarvervoernetwerken (aanpassing in Wallonië en basisbereikbaarheid in Vlaanderen) hebben de 
netwerken geoptimaliseerd door rationalisering en (her)structurering van bepaalde lijnen, wat geleid heeft tot een toename van het aantal reizigers.

• Een afstemming van geplande en real-time dienstregelingen met De Lijn en TEC via het Aribus-systeem is al operationeel voor relevante bus-treinverbindingen.

• In stedelijke gebieden maakt de hoge frequentie van buslijnen en treinen in grote stations de afstemming tussen de modi minder relevant voor reizigers, gezien het 
ruime aanbod aan bestemmingen en aantrekkelijke overstaptijden.

• Er is al ad-hoc overleg tussen operatoren bij geplande verstoringen, bijvoorbeeld bij grote infrastructuurwerken die een sterke impact hebben op reizigers (zoals de 
metrotunnelwerken in Antwerpen of werken in de Noord-Zuidverbinding in Brussel).
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2.2.3. Intermodalité

2. Etudes
2.2. Autres aspects du Plan de transport

Une meilleure coordination des plans de transport est ambitionnée grâce à la mise en place de 
groupes de travail entre opérateurs pour préparer ensemble les futures évolutions de l’offre 
intermodale de transport. Certaines de ces évolutions pourront certainement être déployées d’ici 2029

1. Pour le nord du pays, la SNCB et De Lijn ont décidé de mettre en place un outil de modélisation 

pour évaluer le potentiel de voyageurs intermodaux et tester différents scénarii d’offre de 

transport. Ce modèle est en cours de développement et devrait permettre de réaliser les 

premières simulations en 2026.

2. Au sud du pays, 6 gares importantes ont été sélectionnées pour une étude approfondie (avec 

l’AOT) sur les correspondances bus-trains, dans le but d’optimiser les temps de 

correspondances pour une majorité de voyageurs intermodaux. Il s’agit des gares de Charleroi, 

Arlon, Mons, Nivelles, Namur et Liège-Guillemins. 

3. L’outil commun (Aribus) permet déjà de gérer ces correspondances en temps réel en cas de 

retard du train. L’objectif actuellement poursuivi est de décommissionner l’infrastructure 

physique en gare (écrans, serveurs) et d’offrir ainsi plus de flexibilité dans le choix des pôles de 

correspondances et des lignes à mettre en correspondance avec le train.

4. La mise en place d’une collaboration continue entre les 4 PTO vise à améliorer la gestion 

opérationnelle des perturbations et la qualité de la communication entre opérateurs en 

amont, notamment en cas de travaux sur les différents réseaux de transport.
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2.2.4. Trains à faible fréquentation

2. Etudes
2.2. Autres aspects du Plan de transport

A l’occasion de la réévaluation de son plan de transport, la SNCB analyse à chaque fois la pertinence de son offre qui vient en supplément de l’offre de base, à savoir

l’offre de renfort de pointe. Les trains P constituent une offre de renfort qui sert soit à augmenter la capacité d’une ligne (plus de places assises), soit à augmenter la

fréquence d’une ligne passant d’un train par heure en journée à un train par demi-heure en pointe, soit à proposer des connexions directes voire à desservir certaines

lignes ou certaines gares uniquement en pointe.

Au fur et à mesure du développement du plan de transport et de l’évolution des comportements, certains renforts sont nécessaires sur le réseau alors que d’autres

deviennent moins nécessaires. La réévaluation de l’offre avait déjà conduit à la suppression de 18 trains P de/vers Bruxelles à la suite de la pandémie Covid et de 22

trains P dans le cadre du Plan de transport 12/2023 – 2026. Une approche similaire analysant la pertinence des trains P les moins occupés du réseau sur base des

données 2024 a également été entrepris pour le prochain plan de transport triennal.
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S’il y avait encore près de 500 trains P par jour en 2015 et que ce

chiffre est resté plus au moins stable jusqu’en 2020 et le début de

la pandémie Covid, l’arrivée massive du télétravail, les

restructurations de l’offre et la réévaluation permanente de la

demande a conduit la SNCB à réévaluer son offre de trains P.

Depuis lors, plusieurs trains P ont été supprimés, d’autres ont été

fusionnés avec de l’offre L ou S si bien qu’il reste environ 320

trains P par jour de semaine sur environ 3.800 parcours organisés

(8,4%). Ces trains représentent environ 15,8 k tkm/jour en 2026

sur les 274,3 k tkm produits par l’ensemble des trains (5,8% de la

production quotidienne en période scolaire).

Evolution de l’offre P au cours du temps
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2.2.5. Amélioration de l’offre transfrontalière vers le Luxembourg

2. Etudes
2.2. Autres aspects du Plan de transport

En 2023, la SNCB et les CFL ont mandaté le bureau d’études STRATEC pour la réalisation d’une étude de potentiel sur l’ensemble des relations ferroviaires Belgo-

luxembourgeoises ainsi que sur l’accessibilité multimodale des gares proches de la frontière. Cette étude a identifié 3 priorités :

1. Le doublement de la relation IC Bruxelles – Namur – Luxembourg avec création d’une liaison rapide entre Bruxelles et Luxembourg à certains moments

clés de la journée.

2. La fusion des relations L Libramont – Arlon et RB Arlon – Luxembourg à raison d’un train par heure pour former une relation unique L Libramont – Arlon

– Luxembourg

3. Le délestage du parking d’Arlon fortement sollicité en semaine par les navetteurs

Concernant le premier aspect (1), le doublement de l’offre IC entre Bruxelles et Luxembourg est dépendante de l’avancement des travaux d’infrastructure en Belgique (fin des

travaux annoncée pour décembre 2031) et conditionné par réduction de moitié de la capacité en raison de la réalisation de nouveaux travaux à hauteur du pôle multimodale

d’Hollerich sur le réseau Luxembourgeois (de 2027 à 2034). Concrètement, le doublement de l’offre entre les deux pays ne sera possible qu’à l’issue de ces travaux

Concernant le second aspect (2), la fusion des relations L et RB pour réaliser une relation L12 Libramont – Arlon – Luxembourg est planifié pour le service horaire de

décembre 2025.

Concernant le dernier aspect (3), des simulations ont révélé qu’aucune solution de délestage ne se démarquait par la création d’un nouveau P+R à proximité d’Arlon (que ce

soit Viville ou Stockem). Une étude plus spécifique de la SNCB portant sur la provenance des abonnés du parking d’Arlon (et ceux figurant sur liste d’attente) révèle que le

second plus important contingent d’usagers vient des zones situées autour d’Habay et en amont. Les résultats de l’étude interne invitent donc d’une part, à promouvoir

d’autres modes de transport (bus, vélo musculaire ou électrique, pied, …) pour les habitants situés à proximité de la gare d’Arlon (premier contingent d’usagers) tout en

optimisant davantage l’occupation du parking actuel et, d’autre part, de créer un P+R à proximité de la gare d’Habay (second contingent d’usagers) compte-tenu de son

accessibilité routière (connexion rapide à l’E411), de son potentiel local et des aménagements réalisés en avril 2025 à la sortie d’autoroute.

Pour accompagner le développement de P&R d’Habay, la mise en service de 2 trains L Habay – Luxembourg sans rupture de charge durant les heures de pointe est

recommandé.
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2. Studies
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2.3.1. Recommandations

2. Etudes
2.3. Analyse sur la desserte des gares en Belgique

Dans le cadre du Plan de transport 12/2026 – 2029, la SNCB a réévalué de manière critique la pertinence de l’ensemble des gares de son 

réseau en actualisant les données.

➢ L’étude actualisée de 2025 recommande d’introduire des dossiers uniquement pour la gare de Linkebeek dans le cadre du moratoire 

d’Infrabel avec une fusion avec la gare de Moensberg à l’horizon 2028 ainsi que pour la gare de Buda située à un peu plus de 2 km de la 

gare de Vilvoorde et ce, en vue d’améliorer encore la robustesse et la ponctualité. L’étude recommande de ne pas introduire 

actuellement de dossier pour la fermeture de gares plus faiblement occupées compte-tenu de leur éclatement sur le réseau et du gain 

plus modéré de vitesse commerciale que ces gares peuvent faire gagner aux autres voyageurs du fait de leur moindre concentration.
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2.3.2. Cas spécifique : Linkebeek

2. Etudes
2.3. Analyse sur la desserte des gares en Belgique

La gare de Linkebeek se situe sur la ligne 124 Charleroi – Bruxelles à 1,4 km de la gare d’Holleken et à 0,8 km de la nouvelle

gare de Moensberg. Si la majorité de la gare se trouve sur la commune de Linkebeek en région flamande, l’extrémité Nord

des quais se trouve sur la commune d’Uccle à Bruxelles. La gare est aujourd’hui desservie par 4 trains S par heure et par

sens, dont 2 S vers la jonction de Bruxelles et 2 S vers le quartier européen, en direction du Nord ainsi que 4 trains S vers

Nivelles en direction du Sud.

La gare est fréquentée en semaine par 1.227 voyageurs, contre 630 le samedi et 377 le dimanche. En 2024, la fréquentation

de Linkebeek était influencée à la baisse par les travaux du pont Carsoel à Uccle. En effet, pendant près de 2 ans, l’offre

entre Linkebeek et le quartier européen de Bruxelles a été réduite de deux trains S par heure à un train S par heure. En

parallèle, l’offre entre Linkebeek, Braine-L’Alleud et Nivelles a été réduite durant la même période à 3 trains S par heure au

lieu de 4 S. Avant ces travaux, en semaine, 50% des clients de Linkebeek voyageaient vers la jonction de Bruxelles, 25%

vers le quartier européen et 25% vers Braine-L’Alleud et Nivelles.

Dans le cadre des travaux du RER et de la mise à 4 voies des infrastructures entre Nivelles et la gare de Moensberg, la gare

de Linkebeek devait être modernisée et mise à 4 voies. Mais depuis plusieurs années, la commune et les riverains

s’opposent à la mise à 4 voies des infrastructures sur le territoire communal. De fait, malgré les nombreux permis introduis

par Infrabel, aucun n’a été validé par la commune. En parallèle, la gare de Moensberg, initialement seulement sur la ligne 26

Halle – Bruxelles-Luxembourg, a été modernisée et reconstruite comme gare de correspondances à la fois sur la ligne 26

Halle – Bruxelles-Luxembourg et sur la ligne 124 Charleroi – Bruxelles-Midi créant ainsi une gare à seulement 800 m de

l’actuelle Linkebeek.

En 2025, Infrabel a proposé aux parties prenantes (commune de Linkebeek, Régions, riverains, …) de signer un moratoire.

Celui-ci prévoit la mise à 4 voies seulement entre Nivelles et Holleken et le maintien de la section Linkebeek – Moensberg à

2 voies. Générant alors un goulot d’étranglement dans ce tronçon de 2 km à double voies, le moratoire prévoie la fusion de la

gare de Linkebeek avec celle de Moensberg. Dans la négociation, la commune a obtenu la construction d’une passerelle

cyclo-piétonne aménagée entre l’actuelle gare de Linkebeek et celle de Moensberg. Ce n’est qu’après la construction de

celle-ci que les deux gares pourront être fusionnées. Selon Infrabel, les travaux seront terminés en 2028.

En conséquence à ce moratoire, la SNCB introduira un dossier conformément à l’article 9 du CSP en vue de fusionner les

gares à l’horizon 2028. A cet horizon, Moensberg pourra être desservie par 2 trains S par heure. Photo : gare de correspondances de Moensberg
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2.3.3. Het specifieke geval « Buda »

2. Studies
2.3. Analyse van de bediening van de stations in België

Het station Buda ligt op spoorlijn 25 Brussel – Mechelen – Antwerpen, in het

Vlaams Gewest (gemeente Machelen), op 100 meter van het Brussels

Hoofdstedelijk Gewest.

Het station wordt op weekdagen bediend door 1 S-trein per uur per richting

op de verbinding S1 Nijvel – Brussel – Mechelen – Antwerpen.

Op weekdagen telt het station momenteel 139 opstappende reizigers per

dag, en volgens de prognoses van de NMBS zal dit aantal in 2032 stijgen tot

172 reizigers per dag.

In het weekend wordt het station niet bediend.

Het station Buda heeft de bijzonderheid dat het zich bevindt op een

flessenhals van lijn 25, waar de IC-treinen Brussel – Antwerpen en de S-

treinen Brussel – Antwerpen dezelfde sporen delen.

Tussen Vilvoorde en Antwerpen rijden de S-treinen op lijn 27, terwijl de IC-

treinen op lijn 25 rijden.

In geval van verstoring loopt de IC-trein, die achter de S1-trein rijdt,

bijkomende vertraging op, omdat die laatste elk uur stopt in Buda.

Uit de studie over de bediening van stations blijkt dat het schrappen van de

halte Buda op de S1-verbinding ervoor zorgt dat de S-treinen geen stop

meer maken op het drukke traject tussen Schaarbeek en Vilvoorde.

S- en IC-treinen zouden dan op dit traject aan dezelfde commerciële

snelheid rijden, wat helpt om kettingreacties bij verstoringen te beperken.

Op het volledige netwerk wordt geschat dat het niet meer bedienen van

Buda de stiptheid met 0,03% kan verhogen.
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3. Het Vervoersplan 12/2026 – 2029

De resultaten

Alle uitgevoerde studies hebben geleid tot een reeks resultaten die het mogelijk maken om in het volgende vervoersplan klanten aan te trekken op de assen met het grootste

potentieel. Daarnaast wordt ingezet op het verbeteren van de robuustheid en is er een optimalisatie van de reeds ingezette middelen, met name door lege ritten commercieel te

laten rijden en door 2 P-treinen tussen Charleroi en Couvin wegens een lage bezetting af te schaffen.

De belangrijkste krachtlijnen van het Vervoersplan 12/2026 – 2029

De resultaten van de studies resulteren in een coherent vervoersaanbod, dat beantwoordt aan de belangrijkste commerciële prioriteiten van NMBS en bijdraagt tot de

verwezenlijking van de doelstellingen voor 2032 zoals vastgelegd in het Contract van Openbare Dienst. Gebaseerd op een productiegroei van ongeveer 3% over 3 jaar en in lijn

met de potentieelstudies die zijn uitgevoerd, steunt het Vervoersplan 12/2026 – 2029 op verschillende krachtlijnen:

▪ Een verhoogde frequentie op weekdagen en in het weekend op IC-verbindingen die de steden met elkaar verbinden.

▪ Betere vroege en latere verbindingen met Brussels Airport vanuit de grote steden zowel tijdens de week als tijdens het weekend.

▪ Verhoogde frequenties op het S-net van Brussel op weekdagen en in het weekend, alsook de voortzetting van de uitbreiding van het late S-net op vrijdag- en zaterdagavond, samen met

verbetering van de frequentie op de voorstadsnetten van Antwerpen, Luik en Charleroi.

▪ Om aan de specifieke behoeften te voldoen zullen de piekuurtreinen tussen Namen en Brussel en tussen Charleroi en Brussel worden heringelegd, terwijl 2 P-treinen tussen Charleroi en Couvin

worden geschrapt op basis van hun lage bezetting.

▪ Verspreid op het net worden op weekdagen en op zondag vroege en late amplitudetreinen voorzien.

▪ Bovendien zal de snelheid van bepaalde IC-verbindingen in het weekend worden opgevoerd, met name tussen Leuven en Hasselt en tussen Namen en Luik, dankzij de verbetering van het lokale

en voorstedelijke aanbod in bepaalde stations die momenteel door IC-treinen worden bediend.

▪ Het grensoverschrijdende aanbod tussen Habay en Luxemburg zal worden verdubbeld tijdens de piek in overeenstemming met de potentieelstudies die samen met CFL werden uitgevoerd.

▪ Tot slot stellen wij, na een herbeoordeling van de relevantie van de stations op het NMBS-net, voor om het station Buda niet langer te bedienen om de stiptheid van het netwerk te verhogen en de

stations van Linkebeek en Moensberg te fuseren in overeenstemming met het moratorium van het GEN, dat door verschillende partijen op initiatief van Infrabel werd ondertekend.
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3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029

Les résultats

Toutes les études menées ont conduit à un ensemble de résultats permettant au prochain plan de transport d’aller chercher les clients sur les axes avec le plus de potentiel

tout en travaillant sur la robustesse et en optimisant certains moyens déjà engagés notamment au travers de parcours à vide ou en économisant 2 trains P faiblement

occupés entre Charleroi et Couvin.

Les principales orientations du Plan de transport 12/2026 - 2029

Le résultat des études se traduisent par une offre de transport cohérente, répondant aux grandes priorités commerciales de la SNCB et contribuant à l’atteinte

des objectifs de 2032 tels que repris dans le Contrat de Service Public. S’appuyant sur une croissance de la production d’environ 3% sur 3 ans en phase avec les études de

potentiels réalisées, le Plan de transport 12/2026 – 2029 se décline selon plusieurs lignes de force :

▪ Demeilleures fréquences en semaine et en week-end sur l’offre IC connectant les villes entre-elles.

▪ Unemeilleure accessibilité tôt et tard de l’aéroportde Brussels Airport depuis plusieurs grandes villes tant en semaine qu’enweek-end.

▪ Demeilleures fréquences sur le S de Bruxelles en semaine et en week-end ainsi que la continuation de l’extension du réseau S tardif du vendredi et du samedi soir et, parallèlement
l’améliorationde fréquences sur les réseaux suburbains d’Antwerpen, Liège et Charleroi.

▪ Pour répondre à des besoins spécifiques, des trains de pointe (P) seront restaurés entre Namur et Bruxelles ainsi qu’entre Charleroi et Bruxelles alors que, tenant compte de leur
faible fréquentation, 2 trains P seront supprimés entre Charleroi et Couvin.

▪ Un peu partout sur le réseau en semaine et le dimanche, des trains d’amplitude serontmis en service tôt et tard.

▪ Par ailleurs, la vitesse de certaines relations IC sera accélérée le week-end notamment entre Louvain et Hasselt et entre Namur et Liège suite à l’amélioration de l’offre locale et
suburbaine de certaines gares aujourd’huidesservies par des trains IC.

▪ L’offre transfrontalière entre Habay et le Luxembourg sera également doublée en pointe conformément aux études de potentiels réalisées avec les CFL.

▪ Enfin, suite à la réanalyse de la pertinence des gares sur le réseau SNCB, nous proposons d’arrêter la desserte de Buda pour augmenter la ponctualité du réseau et de fusionner les
gares de Linkebeek et deMoensberg conformément aumoratoire RER signé par différentes parties à l’initiative d’Infrabel.
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3.1.1. Résultats des études et processus d’exclusion des extensions pertinentes

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.1. Résultats des études et améliorations non-retenues

Au terme de longues analyses des données à disposition, les équipes ont identifié 16 améliorations réalistes de l’offre de transport qui touche les plus grandes poches de potentiel qu’il y 

a sur le réseau en semaine et en week-end. Ces 16 extensions s’additionnent aux 19 améliorations d’offre prévues dans le plan de transport 12/2023 – 2026 mais non-implémentées 

jusqu’alors. Ensemble ces 35 améliorations pertinentes ont été évaluée et soumises à Infrabel pour avis technique.

Si nous n’avons pas eu de réponse officielle d’Infrabel jusqu’à présent, des groupes de travail ont été constitué et ceux-ci ont partagé les constats posés par Infrabel. Il ressort de cette 

première étape que plusieurs extensions ne sont pas exploitables sur le réseau d’Infrabel d’ici 2030 compte-tenu de manque de capacité. Les principales raisons avancées sont ; 

• Consommation de l’ensemble de la capacité sur l’axe Bruxelles – Antwerpen par les trafics nationaux, internationaux et marchandises

• Consommation de l’ensemble de la capacité entre Lier et Antwerpen par les trafics nationaux et marchandises

• Manque de capacité dans la jonction Nord-Midi en heures de pointe et incompatibilité des capacités résiduelles dans la jonction et sur les lignes étudiées

• Manque de capacité la nuit entre Anvers et Mechelen en raison des plages travaux de maintenance des infrastructures

• Incompatibilité entre la capacité résiduelle à Brussels Airport et celle de l’axe Nivelles – Bruxelles-Schuman

• Manque de capacité à venir en gare de Kortrijk en raison des travaux de modernisation attendus

A côté du manque de capacité effective, Infrabel s’est aussi prononcé sur la robustesse de certains projets et a remis un avis négatif à l’augmentation de l’offre sur l’axe Hasselt – Mol 

en raison de la faible ponctualité des trains actuels sur cette ligne et compte-tenu des horaires jugés peu robustes entre ces nouveaux trains et les circulations existantes.

Finalement, toutes les extensions résiduelles ont été réévaluées du point de vue de la demande. 3 extensions suburbaines n’ont pas été retenues à cette étape malgré le fait 

qu’elles aient été pertinentes dans le précédent Plan de transport. 

Notre proposition concerne donc l’ensemble des améliorations étudiées en excluant les modifications jugées impossibles à mettre en œuvre par Infrabel en raison de manque de capacité 

et de robustesse et en excluant les 3 extensions jugées moins pertinentes aujourd’hui. A cette première sélection, nous ajouterons le résultat des études sur la mise à charge de 

parcours à vide et celui concernant l’amélioration des amplitudes de desserte.

Remarque : Il reste un réel intérêt de développer les amplitudes suburbaines d’Anvers et de Bruxelles, mais celles-ci apparaissent comme moins pertinentes que d’autres amplitudes, notamment 

sur des relations IC reliant des villes entre elles. 



p. 61
Plan de transport 12/2026 – 2029 – CCVF 

Vervoersplan12/2026 – 2029 – RGCT

3.1.2. De onderzochte en niet-weerhouden uitbreidingen voor het volgend plan

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.1. Resultaten van de studies en niet-weerhouden verbeteringen

• Projecten niet weerhouden wegens capaciteitsgebrek (Infrabel)

• S33 Antwerpen – Herentals – Mol rijdt 2x/u in de week in plaats van 1x/u (weekdagen)

• Herinvoering van 1 P H/T tussen Charleroi en Brussel (weekdagen)

• Herinvoering van 1 P H/T tussen Dendermonde en Brussel (weekdagen)

• Herinvoering van 1 P H/T tussen Gent en Brussel (weekdagen)

• Herinvoering van 1 P H/T tussen Leuven en Brussel (weekdagen)

• Ochtendtreinen naar de luchthaven vanuit Antwerpen (7 dagen op 7)

• Extra IC-verbinding per uur Brussel – Antwerpen (7 dagen op 7)

• Nieuwe L-verbinding Poperinge – Kortrijk (weekdagen)

• S9 Nivelles – Schuman – Leuven (Landen) rijdt ook op zaterdag (30’ S9/S19) (zaterdag)

P

P

P

P

• Projecten niet weerhouden na heranalyse van de vraag (NMBS)

• S5 Edingen – Schuman – Mechelen rijdt ook tijdens schoolvakanties 2x/u (schoolvakanties, weekdagen)

• Verlenging van S19 Charleroi – Brussels Airport tot Châtelet – robuustheidslus (weekdagen)

• Laatavondtreinen S-Brussel (S10) en S-Antwerpen (S32, S33, S34, L23) op vrijdag- en zaterdagavond (vrijdag en zaterdag)

• Projecten niet weerhouden wegens gebrek aan robuustheid (Infrabel)

• Na elektrificatie van de lijn en werken aan het station, 2 treinen/uur in de spits tussen Hasselt en Mol (weekdagen)L

L

Door gebrek aan capaciteit, robuustheid of vraag worden deze 13 projecten niet weerhouden voor het 

volgende vervoersplan
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3.1.3. Resultaat : Commercialiseerbare lege ritten (1)

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.1. Resultaten van de studies en niet-weerhouden verbeteringen
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• Commercialiseerbare lege ritten in de ochtend (13 treinen)
• Hasselt 5u02 – Genk 5u20

• Hasselt 6u02 – Genk 6u20

• Hasselt 7u02 – Genk 7u20

• Hasselt 5u53 – Tongeren 6u19 

• Brussel-Luxemburg 5u23 – Brussels Airport 5u43

• Brussel-Luxemburg 6u23 – Brussels Airport 6u43

• Antwerpen 5u13 – Puurs 5u53

• Namur 5u31 – Gembloux 5u53

• Arlon 5u25 – Luxembourg 5u45

• Verviers 5u54 – Spa 6u23

• La Louvière 6u22 – Binche 6u41

• Mons 6u22 – Quévy 6u37

• Blankenberge 8u27 – Brugge 8u37

• Commercialiseerbare lege ritten in de avond (11 treinen)
• Brugge 15u38 – Knokke 16u00

• Brugge 16u05 – Zeebrugge 16u22

• Libramont 21u11 – Bertrix 21u20

• Spa-Géronstère 21u38 – Verviers-Central 22u06

• Binche 22u20 – La Louvière 22u34

• Genk 22u06 – Hasselt 22u24 

• Brussels Airport 22u17 – Brussel-Luxemburg 22u35

• Dinant 22u38 – Namur 23u08

• Liers 22u38 – Liège-Guillemins 23u02

• Liers 23u38 – Liège-Guillemins 00u02

• Tongeren 22u42 – Hasselt 23u07

3.1.3. Resultaat : Commercialiseerbare lege ritten (2)

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.1. Resultaten van de studies en niet-weerhouden verbeteringen

Van de honderden lege ritten op het netwerk zijn er 24 interessant om te commercialiseren. Meestal vergroten deze ritten de bedieningsamplitude van een 

lijn, maken ze het mogelijk om vroeger in bepaalde steden aan te komen, bieden ze vroegere of latere rechtstreekse verbindingen naar Brussels Airport of, in 

een beperkt aantal gevallen, verhogen ze het piekaanbod.

Deze 24 lege ritten zullen als commerciële treinen worden besteld in het Vervoersplan 12/2026 – 2029
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• SEMAINE IC01 519 Oostende 19h42 – Welkenraedt 22h33 prolongé jusqu’à Eupen 22h42

• DIMANCHE IC29 3643 Leuven 20h19 – Gent-St-Pieters 21h47 prolongé jusqu’à De Panne 23h08

• DIMANCHE IC29 3605 Gent-St-Pieters 7h08 – Leuven 8h01 amorcé de De Panne 05h52

• SEMAINE IC03 1543 Hasselt 21h00 – Brugge 23h26 prolongé jusqu’à Blankenberge 23h41

• SEMAINE IC14 1720 Quiévrain 20h11 – Hasselt 22h53 prolongé jusqu’à Tongeren 23h20

• SEMAINE S2 3654 Braine-le-Comte 4h53 – Bruxelles – Leuven 6h19 (nouveau train)

• SEMAINE S2 3694 Leuven 22h41 – Bruxelles – Braine-le-Comte 00h11 (nouveau train)

• SEMAINE IC18 2443 Liège-St-Lambert 21h41 – Namur 22h41 est prolongé jusqu’à Bruxelles-Midi 23h57

• SEMAINE IC18 2423 Bruxelles-Midi 23h03 – Namur 00h17 (nouveau train)

• SAMEDI IC29 3621 De Panne 21h52 – Gent-Sint-Pieters 23h08 (nouveau train)

• SAMEDI IC29 3644 Leuven 21h19 – Gent-Sint-Pieters 22h47 prolongé jusqu’à De Panne 00h08

Sur base des éléments ressortis des données SNCB, 19 trains d’amplitude ont été identifiés comme souhaitables dans le prochain Plan de transport. Toutefois, les coûts 

marginaux de chacun de ces trains conduisent à faire une proposition de seulement 11 trains dont 3 seraient bien planifiés dans le cadre du prochain plan et 8 seraient 

conservés dans la gestion dynamique des extensions de l’offre. 1,1 FE TBS

6,9 FTE TBS

Remarque : Pour rappel, les amplitudes des trains S1 Bruxelles – Anvers et S2 Braine-le-Comte – Louvain seront déjà augmentées en décembre 2025 (notamment vendredi & samedi soir). L’extension des 

amplitudes sur les trains S8 Zottegem – Bruxelles – Louvain-la-Neuve de vendredi et samedi soir a aussi été retenue dans les projets reportés. S’il reste un intérêt pour l’extension d’amplitudes tardives les 

vendredis soir et samedis soir sur le S10 vers Alost et autour d’Anvers, la réévaluation du potentiel place ces trains S après d’autres extensions notamment sur les IC reliant les villes entre elles.

Les 3 premiers trains d’amplitudes qui sortent des analyses internes seront repris dans l’évolution de l’offre jusqu’en 

2029. Les 8 trains suivants ne seront pas prévus mais conservés dans le cadre de la gestion dynamique de l’offre.

3.1.4. Résultat : Augmentation des amplitudes

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.1. Résultats des études et améliorations non-retenues
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3.1.5. Résultat : Amélioration de la ponctualité

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.1. Résultats des études et améliorations non-retenues

1. Boucles de 

robustesse

2. Non desserte de gare

3. Révision de certaines 

relations

4. Projets de rouler en corridors

d’Infrabel

Sur l’ensemble des relations étudiées, il a 

été identifié que l’ajout d’une boucle de 

robustesse en semaine scolaire sur la 

relation S2 Braine-le-Comte – Bruxelles –

Louvain était celle qui apportait le plus de 

gain de ponctualité. Cette option a été 

retenue pour le prochain plan. 

Sur l’ensemble des gares étudiées, seule la 

non-desserte de la gare de Buda est 

recommandée pour améliorer la robustesse 

du plan de transport. 

Les études sur l’optimisation des relations 

sont toujours en cours notamment sur la 

relation S41 Liège – Aix-la-Chapelle qui 

affiche un des taux de ponctualité les plus 

faibles et un des taux suppressions de trains 

les plus élevés en ainsi que sur la relation 

IC14 Quiévrain – Bruxelles – Tongeren qui a 

un des taux de suppressions partielles les 

plus élevés du réseau.

Après étude, la SNCB et Infrabel sont arrivés 

à la conclusion que la circulation en corridor 

peut conduire à une faible amélioration de la 

ponctualité dans certaines gares à condition 

d’augmenter significativement les moyens de 

production de la SNCB et, souvent, au 

détriment de milliers de clients. Compte-tenu 

du niveau actuel de ponctualité (91,8%) il est 

proposé de ne pas appliquer cette mesure 

durant le prochain plan.

Gain : +0,12% ponctualité

Gain : +0,03% ponctualité
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• In een eerste stap werden alle P-treinen 

opgelijst met een bezetting van minder dan 30 

reizigers. We komen zo tot 16 treinen.

• Dan werd bekeken voor welke treinen 

materieel- of personeelswinst mogelijk zou zijn 

mochten deze worden afgeschaft en voor welke 

treinen er binnen het half uur een alternatieve 

reismogelijkheid is.

• Enkel de afschaffing van de P-treinen 7762 

(17 reizigers) en 8765 (15 reizigers) leidt tot 

een materieel- of personeelswinst: 

- 2 kasten 

- 0,8 FTE treinbestuurders.

3.1.6. P-treinen met een lage bezettingsgraad

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.1. Resultaten van de studies en niet-weerhouden verbeteringen

Het schrappen van P-trein 7762 

heeft als gevolg dat de 17 reizigers 

die deze trein gebruiken een 

alternatief moeten kiezen : 

• Reizigers van Walcourt, Berzée en 

Ham-sur-Heure kunnen gebruik 

maken van de S64-treinen +/- 20 

minuten vroeger of +/- 20 minuten

later.

• Reizigers van Pry, Cour-sur-Heure, 

Beignée en Jamioulx hebben een 

alternatief +/- 1u25 vroeger of +/- 45 

minuten later

Het schrappen van P-trein 8765 

heeft als gevolg dat de 15 reizigers 

die deze trein gebruiken een 

alternatief moeten kiezen : 

• Reizigers van Ham-sur-Heure, 

Berzée, Walcourt, Yves-Gomezée, 

Philippeville, Mariembourg en 

Couvin kunnen gebruik maken van 

de S64-treinen +/- 17 minuten

vroeger of +/- 43 minuten later.

• Reizigers van Pry, Cour-sur-Heure, 

Beignée en Jamioulx kunnen 54 

minuten vroeger de P-trein 8764 

nemen. Er is geen alternatief als ze

later willen reizen.



En route .

Vers  mieux .

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029

3.1. Résultats des études et améliorations non-retenues

3.2. Proposition d’améliorations de l’offre ferroviaire

3.3. Zooms spécifiques
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• Aanbod tijdens weekdagen

• Nieuwe IC-verbinding Kortrijk – Brugge – Knokke (weekdagen)

• Ochtendtreinen naar de luchthaven vanuit Brugge & Gent (weekdagen)

• IC03 Blankenberge – Gent – Brussel – Leuven – Hasselt rijdt altijd van/naar Genk in plaats van enkel tijdens de piek (weekdagen)

• S4 rijdt 2x/u tussen Aalst en Louvain-la-Neuve (via Europese wijk) na de ingebruikname van 4 sporen op de spoorlijn 161 Brussel – Ottignies (weekdagen)

• De S33-piekuurtreinen Antwerpen – Herentals rijden van/naar Mol (op weekdagen tijdens het schooljaar)

• L01 Statte – Huy – Liège (S-Liège) rijdt op weekdagen 2x/u in plaats van 1x/u en wordt S45 (weekdagen)

• Het L-aanbod tussen Marbehan – Habay en Luxemburg rijdt tijdens de piek 2x/u in plaats van 1x/u (op weekdagen tijdens het schooljaar)

• De P-trein 7226 Noorderkempen – Antwerpen wordt verlengd tot Mechelen en Brussels Airport (weekdagen)

• Herinvoering van 1 van de 2 P H/T tussen Charleroi en Brussel (weekdagen)

• Herinvoering van 1 P H/T tussen Namen en Brussel (weekdagen)

• Meer laatavondtreinen op het S-net van Brussel op S8 Zottegem – Brussel – Louvain-la-Neuve (waaronder ex-S3) (vrijdagavond)

• 24 lege ritten worden commerciële treinen, waarvan 13 ‘s ochtends en 11 ‘s avonds (weekdagen)

• IC519 Oostende – Welkenraedt wordt verlengd tot Eupen (aankomst 22u42) (weekdagen)

• De treinen P 7762 Walcourt 6u24 – Charleroi-Central 6u58 en P 8765 Charleroi-Central 18u38 – Couvin 19u44 worden afgeschaft vanwege hun lage bezetting en 

de winst in materieel en personeel die hun afschaffing oplevert (weekdagen)

• Om de stiptheid van het netwerk te verbeteren, wordt een robuustheidslus ingevoerd op de verbinding S2 Braine-le-Comte – Brussel – Leuven, waardoor er meer 

tijd beschikbaar is aan het eindpunt in Braine-le-Comte (op weekdagen tijdens het schooljaar)

P

P

Weekdagen

P

P

Aanbodsverbeteringen

Uitbreiding van amplitudes

Optimalisatie van het bestaande aanbod

Robuustheid van het Vervoersplan

L

3.2.1. Evolutie van het treinaanbod op weekdagen

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.2. Voorstellen tot verbetering van het treinaanbod
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Semaine

3.2.1. Evolution de l’offre en semaine

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.2. Proposition d’améliorations de l’offre ferroviaire
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Représentation graphique des lignes de forces des évolutions de l’offre

1. Axe Kortrijk – Lichtervelde – Brugge – Knokke
Nouvelle relation IC sur la ligne 66 portant à 3 trains par heure l’offre sur la ligne. 
Entre Knokke et Brugge cette relation porte l’offre à un train par demi-heure

2. 4 trains S par heure entre Bruxelles et Louvain-la-Neuve
Avec la fin des travaux d’infrastructure et la mise à 4 voies de l’axe Bruxelles – Ottignies, 
l’offre SNCB peut monter à 4 trains S par heure entre Bruxelles et Louvain-la-Neuve 
composée de 2 trains S4 Aalst – Jette – Schuman – Ottignies – Louvain-la-Neuve circulant 
toutes les 30 minutes et 2 trains S8 Zottegem – Bruxelles-Central – Schuman – Ottignies –
Louvain-la-Neuve circulant également toutes les 30 minutes.

3. Un train toutes les 30 minutes entre Genk et Hasselt
Mise en service de 2 trains IC par heure entre Hasselt et Genk, les deux trains IC circulent ensuite vers Landen, Leuven 
et Bruxelles. Cette configuration limitée à l’heure de pointe aujourd’hui sera déployée toute la journée d’ici 2029.

4. Brugge – Gent – Brussel – Brussels Airport tôt le matin 
Depuis Brugge, Gent et la jonction de Bruxelles, il sera possible d’arriver à Brussels Airport à 3h30 et 4h30 afin d’embarquer 
dans les premiers vols au départ de l’aéroport

5. S-Antwerpen : Antwerpen – Herentals – Mol en pointe
En heure de pointe, les trains S33 circulent toutes les 30 minutes entre Antwerpen et Herentals, dans le cadre du prochain plan 
les trains S33 de pointe seront prolongés vers Mol 

6. S-Liège : Liège – Huy à la demi-heure
L’offre S passe d’un train par heure à deux trains par heure entre Statte, Huy et Liège

7. P+R de Habay connecté à la demi-heure au Luxembourg
Entre Marbehan, le P+R de Habay et Luxembourg, l’offre est portée à 2 trains par heure en pointe au lieu d’un seul

8. Anvers – Mechelen – Brussels Airport le matin
Entre Anvers, Mechelen et Brussels Airport, un train P est mis en place le matin pour offrir un service toutes les 30 minutes dès 6h20 du matin au lieu de 7h20 aujourd’hui

9. Restauration de trains P entre Namur & Bruxelles ainsi qu’entre Charleroi & Bruxelles.

P

L

10

10

10

10

10

10

10

10. Des trains plus tôt et plus tard
Un peu partout sur le réseau, des trains à vide sont mis à charge pour augmenter les amplitudes de desserte

P
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• Offre de week-end

• 2 trains IC par heure au lieu d’un le week-end entre Mons et Bruxelles (week-end)

• IC Brugge – Lichtervelde – Kortrijk circule 1x par heure en week-end au lieu d’une fois par deux heures (week-end)

• Nouvelle relation IC entre Gent & Antwerpen (week-end)

• Nouvelle relation IC Mons – Namur – Liège (samedi)

• Trains matinaux vers l’aéroport depuis Brugge & Gent (week-end)

• S8 Bruxelles-Midi – Ottignies – Louvain-la-Neuve circule toutes les demi-heures au lieu de toutes les heures (samedi)

• S5 Enghien – Schuman – Mechelen circule 2x/h le samedi à la place de un entre Halle en Vilvorde (samedi) 1

• 2 trains S par heure entre Bruxelles et Dendermonde le samedi au lieu d’un (samedi)

• S64 Charleroi – Walcourt – Couvin circule toutes les heures au lieu de toutes les deux heures (samedi)

• L Namur – Huy – Liège (S-Liège) circule 1x par heure en week-end au lieu d’une fois par deux heures et devient S45 (week-end) 2

• L Liège – Esneux – Marloie (S-Liège) circule 1x par heure en week-end au lieu d’une fois par deux heures (week-end) 3

• Nouvelle relation L03 Leuven – Aarschot – Hasselt et accélération de l’IC08 Antwerpen – Brussels Airport – Leuven – Hasselt entre Leuven et Hasselt (week-end)

• Amplitudes tardives S-Bruxelles sur S8 Zottegem – Bruxelles – Louvain-la-Neuve (dont ex-S3) (samedi soir)

• Le train IC3605 Gent-St-Pieters – Leuven est amorcé depuis De Panne (5h52) le dimanche (dimanche)

• Le train IC3643 Leuven – Gent-Sint-Pieters est prolongé jusqu’à De Panne (23h08) le dimanche (dimanche)

Week-end

Améliorations de l’offre

Augmentations des amplitudes

L

3.2.2. Evolution de l’offre durant le week-end

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.2. Proposition d’améliorations de l’offre ferroviaire

1. Les trains S5 ne peuvent rouler toutes les 30 minutes vers Mechelen en raison des travaux de la gare
2. Le train IC Mouscron – Namur – Liège ne s’arrête plus à Statte
3. Le train IC Liers – Liège – Gouvy – Luxembourg ne circule plus entre Liers et Liège-Guillemins
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Weekend

3.2.2. Evolutie van het treinaanbod tijdens het weekend

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.2. Voorstellen tot verbetering van het treinaanbod
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Grafische voorstelling van de belangrijkste evoluties in het treinaanbod

1. As Gent – Lokeren – Sint-Niklaas - Antwerpen
In het weekend wordt het aanbod tussen Gent en Antwerpen verhoogd naar 3 treinen per uur 
in plaats van 2. Deze verbinding zal, zoals tijdens de week, rijden van De Panne tot Antwerpen

2. As Brugge – Lichtervelde - Kortrijk
In het weekend zal het aanbod tussen Kortrijk en Brugge bestaan uit een trein om de 30 
minuten gedurende de hele dag, in plaats van het huidige patroon van één trein per uur 
het ene uur en een trein om het halfuur het andere uur

3. As Mons – Braine-le-Comte - Brussel
In het weekend wordt het IC-aanbod tussen Bergen en Brussel verhoogd van 1 naar 2 treinen per uur

4. As Mons – Charleroi – Namur – Liège
Op zaterdag, wordt het IC-aanbod op ‘la dorsale wallonne’ verhoogd van 1 naar 2 treinen per uur

5. S-Brussel : 2 treinen per uur op zaterdag op meerdere assen
Op de assen Brussel – Louvain-la-Neuve, Brussel – Dendermonde en Halle – Schuman – Vilvoorde wordt het S-aanbod op 
zaterdag verhoogd naar 2 treinen per uur, wat het aanbod dichter bij dat van de week brengt

6. S-Liège : Liège – Namur et Liège – Marloie rijden elk uur
In Luik wordt het S-aanbod in het weekend verhoogd van één trein om de twee uur naar één trein per uur op de assen Namur – Huy – Liège en 
Liers – Liège – Marloie. Deze verhoging maakt het mogelijk om het IC-aanbod aan te passen. Zo zal de IC Mouscron – Namur – Liège niet meer 
stoppen in Statte, wat de reistijd tussen Mons, Charleroi, Namur en Liège verkort. Tegelijkertijd wordt de IC33 Liers – Liège-Guillemins –
Gouvy – Luxembourg beperkt tot het traject Liège-Guillemins – Luxembourg, zoals dat al het geval is tijdens de week

7. S-Charleroi : Charleroi – Couvin rijdt elk uur op zaterdag
Op zaterdag zal de S-verbinding tussen Charleroi en Couvin met een frequentie van één trein per uur rijden

8. Een snellere IC08 Antwerpen – Brussels Airport – Leuven – Hasselt 
Hoewel de IC08 doordeweeks snel is tussen Brussels Airport, Leuven en Hasselt, stopt deze verbinding in het weekend ook in Wezemaal, Langdorp, Testelt, Zichem en 
Schulen omdat er dan geen stoptrein rijdt tussen Leuven en Hasselt. Tegen 2029 zal de L03 Leuven – Diest – Hasselt ook in het weekend rijden, waardoor de IC08 zeven 
dagen per week met hetzelfde stopbeleid kan rijden en dus sneller wordt dan vandaag tussen Hasselt en Leuven, Brussels Airport en Mechelen.

9. Brugge – Gent – Brussel – Brussels Airport vroeg in de ochtend
Vanuit Brugge, Gent en de Brusselse noordzuidverbinding zal een aankomst om 3u30 en 4u30 in Brussels Airport mogelijk zijn om de eerste vluchten te halen

10. Vroegere en latere treinen tussen De Panne en Gent 
Op zondag vertrekt de eerste trein een uur vroeger van De Panne naar Gent en rijdt de laatste trein een uur later terug van Gent naar De Panne



En route .

Vers  mieux .

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029

3.1. Resultaten van de studies en niet-weerhouden verbeteringen

3.2. Voorstellen tot verbetering van het treinaanbod

3.3. Specifieke zooms
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Brussels Airport-Zaventem, een station in het hart van de 

luchthaven

3.3.1. Brussels Airport

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.3. Specifieke zooms

Airport



p. 74
Plan de transport 12/2026 – 2029 – CCVF 

Vervoersplan12/2026 – 2029 – RGCT

329 treinen op weekdagen en 292 op weekenddagen
verbinden 84 Belgische stations rechtstreeks met
Brussels Airport-Zaventem

Verbinding Traject Belangrijke bediende stations
#treinen 

Week

# treinen 

Weekend

IC 06 (a) Tournai – Bruxelles – Brussels Airport
Tournai, Leuze, Ath, Enghien, Halle, Bruxelles-

Jonction
39 39

IC 06 (b) Mons – Bruxelles – Brussels Airport
Mons, Jurbise, Soignies, Braine-le-Comte, 

Bruxelles-Jonction
39 38

IC 08 Antwerpen – Brussels Airport - Hasselt
Antw-Centraal, Antw-Berchem, Mechelen, 

Leuven, Aarschot, Diest, Hasselt
40 40

IC 17
Dinant – Namur – Bruxelles – Brussels 

Airport

Dinant, Jambes, Namur, Gembloux, Ottignies, 

Etterbeek, B-Lux. B-Schuman, Bordet
32 -

IC 20
Knokke – Brussel – Brussels Airport –

Leuven – Landen – Waremme - Liège

Knokke, Brugge, Aalter, Gent-St-P, Bruxelles-

Jonction – Leuven – Waremme – Liège-Guill.
38 -

IC 20
Knokke – Brussel – Brussels Airport –

Leuven – Liège

Knokke, Brugge, Aalter, Gent-St-P, Bruxelles-

Jonction – Leuven – Liège-Guillemins
- 32

IC 23 (a) Gent – Aalst – Brussel – Brussels Airport
Gent-St-P., Aalst, Denderleeuw, Bruxelles-

Jonction
38 36

IC 23 (b)
Oostende – Kortrijk – Brussel – Brussels 

Airport

Oostende, Brugge, Torhout, Roeselare, Kortrijk, 

Oudenaarde, Zottegem, Bruxelles-Jonction
36 36

Euro City
Brussel – Brussels Airport – Antwerpen –

Rotterdam

Bruxelles-Jonction, Mechelen, Antw-Berchem, 

Antw-Centraal, Noorderkempen, Breda, 

Rotterdam

32 32

S 19
Charleroi – Nivelles – Bruxelles –

Brussels Airport

Charleroi-C, Marchienne-au-Pont, Luttre, Nivelles, 

Etterbeek, B-Lux., B-Schuman, Bordet
34 -

S 19
Nivelles – Bruxelles – Brussels Airport –

Leuven  - Landen

Nivelles, Etterbeek, B-Lux., B-Schuman, Bordet, 

Leuven – Tienen – Landen 
- 39

P Noorderkempen – Brussels Airport
Noorderkempen, Antw-Centraal, Antw-Berchem, 

Mechelen
1 -

TOTAAL 329 292

3.3.1. Brussels Airport

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.3. Specifieke zooms

Airport

1. Waarvan de stations Antwerpen-Luchtbal, Bilzen, Diepenbeek, Tongeren, Frameries, Genly et Quévy enkel
tijdens piekuren
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IC 20 IC 06 IC 20 IC 23 IC 06 IC 06 IC 20
2801 3703 2802 2203 1903 3704 2803

BRUGGE 02:09 03:09 04:09
AALTER 02:25 03:25 04:25
GENT-ST-PIETERS 02:40 03:40 04:40
BRUSSEL-ZUID 03:13 04:09 04:13 04:40 04:51 05:09 05:13
BRUSSEL-CENTRAAL 03:18 04:14 04:18 04:45 04:56 05:14 05:18
BRUSSEL-NOORD 03:25 04:20 04:25 04:52 05:04 05:20 05:25
BRUSSELS AIRPORT (Aankomst) 03:36 04:31 04:36 05:03 05:24 05:31 05:36

Ochtendtreindienst naar 
Brussels Airport

IC 20 IC 20 IC 06 IC 06 IC 20 IC 23 IC 23 EC IC 06 IC 06 IC 20
2801 2802 1903 3704 2803 2302 2204 9211 1904 3705 2804

BRUGGE 02:11 03:11 04:11 05:11
AALTER 02:26 03:26 04:26 05:26
GENT-ST-PIETERS 02:41 03:41 04:41 05:41
BRUSSEL-ZUID 03:13 04:13 04:51 05:09 05:13 05:23 05:40 05:44 05:51 06:09 06:13
BRUSSEL-CENTRAAL 03:18 04:18 04:56 05:14 05:18 05:28 05:45 05:49 05:56 06:14 06:18
BRUSSEL-NOORD 03:25 04:25 05:04 05:20 05:25 05:34 05:52 05:56 06:04 06:20 06:25
BRUSSELS AIRPORT (aankomst) 03:36 04:36 05:24 05:31 05:36 05:47 06:03 06:09 06:24 06:31 06:36

Ochtendtreindienst naar 
Brussels Airport

3.3.1. Brussels Airport

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.3. Specifieke zooms

Airport

In het kader van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 zullen we onze treinverbindingen van en naar Brussels Airport verder uitbreiden met de uitvoering van drie 

projecten die positief werden beoordeeld in de studies : 

• Uitbreiding van zeer vroege treinen, 7 dagen per week, tussen Brugge, Gent, Brussel en de luchthaven

• Verlenging van trein P 7226 Noorderkempen – Antwerpen tot Brussels Airport

• Het commercieel maken van 2 lege ritten in de ochtend en 1 lege rit in de avond van/naar de Brusselse Europese wijk.

Concreet zullen door deze uitbreidingen de volgende treinen bijkomend aangeboden kunnen worden voor onze klanten:

7 dagen op 7 vroegere treinen tussen Brugge, Gent, Brussel en Brussels Airport

Verbeteringen op weekdagen Verbeteringen tijdens het weekend

Deze uitbreiding van het aanbod maakt het mogelijk om 7 dagen per week om 3u30 's ochtends aan te komen op Brussels Airport, zodat klanten ook de trein kunnen 

nemen naar Brussels Airport om in te checken voor vluchten die om 6u vertrekken. Daarnaast zal er elke weekdag vanaf 4u30 een aanbod zijn van één trein elke 30 

minuten tussen Brussel en Brussels Airport.
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3.3.1. Brussels Airport

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.3. Zooms spécifiques

Airport

Extensions depuis Anvers et de/vers le quartier européen de Bruxelles

Améliorations de semaine

Ces améliorations de la desserte de l’aéroport en semaine permettent à la fois de proposer une offre toutes les 30 minutes le matin entre Anvers, Malines et Brussels 

Airport dès 6h20 d’une part et permettent une connexion directe entre le quartier européen de Bruxelles et l’aéroport dès 5h45 le matin au lieu de 7h15 d’autre part. En 

outre, cette amélioration de l’offre entre le quartier européen de Bruxelles et l’aéroport se traduit par une offre toutes les 30 minutes entre les deux pôles dès 6h45 le 

matin au lieu de 7h15.

En soirée, le dernier départ direct entre Brussels Airport et le quartier européen de Bruxelles est retardé à 22h17 au lieu de 21h47 actuellement.

Améliorations de semaine
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3.3.2. IC verbindingen tussen grote steden

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.3. Specifieke zooms

City Visit

Seaside

Het IC-netwerk op weekdagen bestaat vandaag uit een veelheid van assen met een 

frequentie van twee treinen per uur tussen de belangrijkste steden van het land. 

Tussen de grote steden en Brussel loopt de IC-frequentie soms op tot 3 tot 4 treinen per 

uur, zoals op de trajecten Brussel – Mechelen – Antwerpen, Brussel – Gent, Brussel –

Leuven, Brussel – Halle en Brussel – Namen.

In het kader van het Vervoersplan 12/2026 – 2029 wordt de bediening tussen enkele 

steden in West-Vlaanderen en Knokke-Heist versterkt. Deze aanpassingen versterken de 

segmenten City Visit en Seaside die duidelijk geïdentificeerd zijn als doelstellingen in het 

plan om het aantal reizigers te verhogen. Daarnaast zal de frequentie op de Limburgse bi-

pool Hasselt – Genk uitgebreid worden naar twee treinen per uur gedurende de hele 

dag, wat de aantrekkelijkheid van het aanbod tussen de twee grootste Limburgse steden 

zal verhogen.

Ook in het weekend streeft het Vervoersplan 12/2026 – 2029 naar een hogere frequentie 

van IC-treinen op belangrijke assen, waaronder:

• As Mons – Braine-le-Comte – Brussel: op zaterdag en zondag 2 tr/u in plaats van 1 tr/u

• As Kortrijk – Lichtervelde – Brugge: 2 tr/u gedurende de hele dag in het weekend

• As Gent – Sint-Niklaas – Antwerpen: op zaterdag en zondag 3 tr/u in plaats van 2 tr/u

• As Mons – Namur – Liège: op zaterdag frequentieverdubbeling van 1 tr/u naar 2 tr/u

Deze frequentieverhoging op de vier assen zorgt voor een betere verbinding tussen steden 

zoals Antwerpen, Gent, Brugge, Kortrijk, Namen, Charleroi, Mons, Luik en Braine-le-

Comte, en past volledig binnen de strategie « City Visit ».
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3.3.3. Développement des offres suburbaines S

3. Le Plan de transport 12/2026 - 2029
3.3. Zooms spécifiques

City Visit

Le plan de transport 12/2026 – 2029 est aussi axé sur le développement des offres suburbaines autour des principales villes du pays appuyant aussi la trajectoire « City Visit »

1. S-Bruxelles
o A Bruxelles, l’offre S arrive progressivement à son plein déploiement en semaine. La mise à 4 voies de la ligne Bruxelles – Ottignies permettra en décembre 2026 d’assurer une offre de 

semi-horaire sur la relation S4 Aalst – Jette – Schuman – Louvain-la-Neuve et par conséquent d’assurer 4 trains S par heure entre Bruxelles et Louvain-la-Neuve, ces 4 trains S s’arrêtant 

dans toutes les gares de la ligne.

o Le samedi, l’offre S sera portée à 2 trains par heure entre Bruxelles et Louvain-la-Neuve, entre Bruxelles et Dendermonde ainsi qu’entre Halle – Bruxelles-Schuman et Vilvoorde. Le 

développement de l’offre S le samedi, la rapprochant de celle de semaine, contribue à l’axe commercial City Visit de la SNCB.

2. S-Antwerpen
o A Antwerpen, la plupart des axes sont déjà desservis en semaine à raison de deux trains S par heure (Dendermonde – Sint-Niklaas – Antwerpen, Puurs – Antwerpen, Essen – Antwerpen, 

Noorderkempen – Antwerpen, Mechelen – Antwerpen). Seuls deux axes restent limités à 1 train S par heure en journée et deux trains S par heure en pointe à savoir les axes Leuven – Lier 

– Antwerpen et Mol – Lier – Antwerpen. Si les renforts de pointe ne circulent qu’entre Antwerpen et Herentals actuellement, ils seront prolongés vers Mol permettant de doubler l’offre S en 

pointe dans les gares de Mol, Geel et Olen de et vers Antwerpen

3. S-Liège
o A Liège, une partie des axes S est également déjà desservie en semaine à raison de deux trains S par heure (Verviers – Liège, Liers – Liège, Flémalle Seraing – Liège et Visé - Liège), les 

axes S Huy – Liège, Waremme – Liège et Rivage – Liège conservent une offre d’un train par heure en creuse et de deux trains par heure en pointe. Dans le cadre du Plan de transport 

12/2026 – 2029, le 4e axe de la cité ardente, l’axe Meuse Huy – Liège, sera aussi desservi à raison de 2 trains S par heure en semaine.

o Durant les jours de week-end, l’offre S est d’un train par deux heures sur plusieurs axes du réseau suburbain de Liège. Dans les 3 prochaines années, le cadencement sera augmenté à un 

train S par heure sur les axes Namur – Huy – Liège (permettant aux IC de ne plus s’arrêter à Statte) et Marloie – Rivage – Liège. 

4. S-Charleroi
o A Charleroi, le week-end, l’offre S était d’un train par deux heures sur tous les axes. Après avoir augmenté l’offre à 1 train par heure en week-end sur les axes Charleroi – Ottignies – Wavre 

et Charleroi – Tamines – Namur en décembre 2023 et compte-tenu du passage à une offre d’un train par heure le samedi sur les axes Charleroi – La Louvière – Luttre – Charleroi et 

Charleroi – Erquelinnes en septembre 2026, le Plan de transport 12/2026 – 2029 prévoit le passage à la cadence horaire aussi sur le 4e axe du réseau S de Charleroi à savoir Charleroi –

Walcourt – Couvin.

Remarque : Compte-tenu des travaux de la gare de Gent-Sint-Pieters, aucune extension supplémentaire n’est actuellement possible sur le réseau S de Gent. Dès la fin des travaux, des extensions de l’offre vers 

Brugge, Kortrijk et Aalst seront possibles.
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3.3.3. Ontwikkeling van het S-net – Overzicht van de frequentie van S-verbindingen rond Brussel

3. Het Vervoersplan 12/2026 - 2029
3.3. Specifieke zooms

City Visit

S-verbinding Traject
Frequentie 
weekdagen

Frequentie 
zaterdag

Frequentie 
zondag

Laatavondaanbod 
vrijdag & zaterdag

Nivelles – Bru-Cent. – Mech.  – Antwerpen 2 treinen/u 2 treinen/u 1 trein/u X

Braine-le-Comte – Bru-Cent. – Leuven 2 treinen/u 2 treinen/u 1 trein/u X

Denderl. – Edingen – Bru-Cent. – Denderm. 2 treinen/u1 1 trein/u 1 trein/u8

Aalst – Jette – Schuman – Louvain-la-Neuve 2 treinen/u 1 trein/u2 1 trein/u2

Geraardsb. – Schuman – Vilv. – Mechelen 2 treinen/u 2 treinen/u5 1 trein/u3

Halle – Merode – Vilv. – Mechelen 2 treinen/u4 - -

Zotteg. – Bru-Cent. – Schuman – Lou.-la-N. 2 treinen/u 2 treinen/u7 1 trein/u X

Nivelles – Schuman – Leuven – Landen 1 tr/u + combi S19 - -

Aalst – Bru-Cent. – Bru-West – Denderm. 1 trein/u 1 trein/u 1 trein/u

Charleroi – Nivelles – Schuman – Bru Airport 1 tr/u + combi S9 1 trein/u6 1 trein/u6

Ottignies – Wavre – Leuven 2 treinen/u 1 trein/u 1 trein/u

1. 2 tr/u enkel tussen Denderleeuw en Geraardsbergen
2. Rijdt het weekend enkel tussen Aalst en Bru-Luxemburg
3. Rijdt het weekend tussen Halle en Mechelen

4. 2 tr/u enkel tussen Halle en Vilvoorde op weekdagen
5. 2 tr/u enkel tussen Halle en Vilvoorde op zaterdag
6. Rijdt het weekend tussen Nivelles en Landen via Bru Airport en Leuven

7. 2 tr/u enkel tussen Brussel-Zuid en Louvain-la-Neuve
8. Rijdt zondag enkel tussen Denderleeuw en Bru-Nord

In het blauw = 

uitbreidingen

voorzien in het 

Vervoersplan

12/2026 - 2029
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• NMBS behoudt doelstelling om treinaanbod (in treinkm) tegen 2032 met 10% te laten groeien

• Voorwaarden zijn en blijven duidelijk:

o Beschikbaarheid infrastructuurcapaciteit

o Beschikbaarheid personeel

o Beschikbaarheid materieel

• Volgende stappen

o Goedkeuringsproces Vervoersplan 12/2026-2029: 

o Advies Raadgevend Comité

o Informatie Gewesten en andere OV-maatschappijen

o Raad van Bestuur

o FOD Mobiliteit

o Regering

o Volgend jaar (Q2) brede communicatie naar stakeholders

4. Conclusie
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Merci
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Fase 3: treinaanbod december 2025 en september 2026 L’offre augmentera de 2,3% en 2026

• De Raad van Bestuur van NMBS heeft op 13 december 2024 zijn goedkeuring

gegeven voor de aanbodverbetering (fase 3) in 2026.

• De verbeteringen zijn vooral gericht op:

• Laatavondtreinen op drie grote S-assen vanuit Brussel op vrijdag- en

zaterdagavond;

• Het S-net van Brussel tijdens de week en de weekends;

• Bepaalde IC-verbindingen tussen grote steden tijdens weekends;

• Het S-net van Gent, Charleroi en Antwerpen en het lokaal aanbod in Limburg

tijdens weekends;

• Het aanbod tussen Libramont en Luxembourg

• Hiermee zal het aanbod (in treinkm) groeien met 2% in 2026.

• Dit voorstel tot aanpassing van het Vervoersplan is nu conform de bepalingen van

artikel 8 van het Openbaredienstcontract aan de toezichthoudende minister en de FOD

Mobiliteit en Vervoer doorgestuurd voor goedkeuring door de Ministerraad.
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• Amplitudes (décembre 2025)

• Amplitudes tardives sur S-Bruxelles

• S1 entre Bruxelles-Midi & Anvers-Central (vendredi et samedi)

• S2 entre Braine-le-Comte – Bruxelles et Louvain (vendredi et samedi) 

• Offre de semaine (décembre 2025)

• S7 circule deux fois par heure au lieu d’une entre Halle et Vilvoorde. Une fois par heure, S7 continue jusque Malines. S4 Alost – Bruxelles-Luxembourg – Malines 

est limité au trajet Alost – Bruxelles-Luxembourg (semaines scolaires)

• S81 Schaerbeek – Bruxelles-Schuman – Ottignies – Louvain-la-Neuve devient S4 Aalst – Bruxelles-Schuman – Ottignies – Louvain-la-Neuve (semaine)

• 2 trains S entre Denderleeuw (semaine) & Grammont et 3 entre Grammont & Enghien toute la journée (semaine scolaire)

• Fusion des relations L Libramont – Arlon et Arlon – Luxembourg pour former une relation sans correspondance entre Libramont et Luxembourg (semaine)

• Nouveaux trains P entre Dendermonde – Jette et Bruxelles (Jonction) en pointe du matin et du soir (semaine)

• Offre de week-end (décembre 2025)

• Le train S4 circule 1x par heure le week-end entre Aalst et Bruxelles-Luxembourg (week-end) 

• 2 IC au lieu de 1 en week-end entre Charleroi, Nivelles et Bruxelles (week-end)

• 2 IC au lieu de 1 en week-end entre Liège et Bruxelles (dont 1 via Brussels Airport) et 3 IC au lieu de 2 entre Louvain et Bruxelles (week-end)

• 1 nouvel IC durant le week-end entre Louvain, Aarschot et Anvers (week-end) 

• 1 train par heure au lieu d’un train par deux heures le dimanche sur S51 Eeklo – Gent – Oudenaarde – Ronse (dimanche)

• Offre de week-end (septembre 2026)

• 1 train S par heure S33 entre Anvers – Herentals – Mol (week-end)

• Le train S62 Charleroi – La Louvière – Manage – Luttre – Charleroi circule toutes les heures le samedi au lieu de toutes les deux heures (samedi)

• Le train S63 Erquelinnes – Charleroi circule toutes les heures le samedi au lieu de toutes les deux heures (samedi)

• 1 train par heure au lieu d’un train par deux heures le dimanche sur L Hasselt – Mol (dimanche)L
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Phase 3: l’offre décembre 2025 et septembre 2026

À approuver par le gouvernement
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